Ke vzniku Verejné bezpecnosti na Zeleznici

Radek Kucera

Po roce 1945 vykondval v Ceskoslovensku aZ do ziizent titvarti Vefejné bezpecnosti
na Zeleznici ochranu Zelezni¢niho provozu téméf vyhradné bezpecnostni aparat za-
lozeny a spravovany Ministerstvem dopravy na zdkladé § 137-139 zdkona ¢. 86/1937
Sb. o drahdch ze dne 20. kvétna 1937." Ten sestdval z tzv. ochranné straze, patraci
sluzby a vySetiujicich tfedniktt CSD (vySetiujici tfednici dopravnich nehod a hospo-
déisti kontrolofi).” Sbor ndrodni bezpeénosti se podilel na ochrang Zeleznice velmi
nesystematicky a nesouvisle. Zajistovéani vefejné bezpecnosti na drdze nebylo samo-
statnym uUsekem jeho prdce. Plnéni zdkladnich dkold, tj. ochrana pofdadku, majetku
Zeleznice, osobni a majetkové bezpecnosti pfepravovanych osob a po Zeleznici pre-
pravovaného stdtntho a ndrodniho majetku, bylo provddéno spiSe vyjimecné pfi
plnéni ostatnich dkolti Ndrodni bezpecnosti.

Krétce po osvobozeni byly na Zddost Ministerstva dopravy zavedeny na nékterych
ZelezniCnich stanicich a tratich vynosem Hlavniho velitelstvi SNB ¢. 111-7429/1945-V/6
ze dne 31. fijna 1945° kontrolni oddily a stdlé hlidky SNB s tikolem stdlé sluzby na
vétsich nadrazich a ob&asnych kontrol ve vlacich.* Hlavnim déivodem tohoto opatieni

1 Sbirka zdkonu a nafizeni, ¢. 27 z 5. Cervna 1937.

2 Ochrannd strdz CSD (OS), nazyvand té% Ozbrojené strazni oddily Zeleznice (OSOZ), se lenila na oddily a déle pak na
stanice. K dohledu mély uréen obvod vétsich nddrazi a pfilehlych trafovych usekd. Jeji clenové vykondvali ve vymezeném
obvodu sluZebni pochiizky, stieZili objekty CSD a doprovazeli viaky s cennymi zasilkami. Podle zdkona ¢&. 86/1937
ndleZela prislusnikiim OS pfi vykonu policie na drdze zdkonnd ochrana ¢lenti sboru strdZe bezpecnosti a také pravomoc,
nebyl-li po ruce bezpeénostni orgdn, zjisfovat totoznost osoby, kterd se dopusti trestného ¢inu, neuposlechne napomenuti
daného ji ¢lenem OS pfi vykonu sluzby, védomé nebo svévolné porusuje drdzni piedpisy, nebo se dopusti takového
jedndni, které rusi dopravu nebo ohrozuje jeji bezpe¢nost. V nebezpeci z prodleni provadéli téZ nezbytné tikony s tim
spojené, jako zajisténi dikazi a stop trestného ¢inu, vyhleddvdni svédka apod. Podle § 139 odst. 3 zdk. ¢.86/1937 mél
prislusnik OS pravo pouzit zbran pouze ,,a) pFi nutné obrané, aby odvrdtil ndsilny iitok, jenZ na ného byl uc¢inén aneb ktery
mu primo hrozi nebo jimz se Zivot jiné osoby ohroZuje; b) k zmaieni titéku pachatele, ktery porusil Zeleznicni dorozu-
mivaci a zabezpecovaci zafizeni, rozrusil traf nebo viibec jednal tak, Ze z toho vznikla porucha nebo diitklivé ohroZeni
Zelezni¢niho provozu, byl-li pachatel pristizen p¥i ¢inu nebo je-li nékdo ditvodné podeziely z takového cinu a nelze jej
zadrZeti jinym zpiisobem.“ Archiv Ministerstva vnitra (ddle jen AMV) Kanice, f. G 1, i. €. 79. Pdtraci sluzba vykondvala
v rdmci bezpeénostniho apardtu na Zeleznici vySetfovani majetkovych trestnych ¢&int (krddeZe, zpronevéry, podvody
apod.). Byla zrusena pfi reorganizaci Ministerstva dopravy v srpnu 1952.

3 Jednotlivd zemskd velitelstvi pak méla pro vykon kontrolni sluzby vydat pfesné smérnice (kontrola osobnich prikazt,
zavazadel, postup pfi zabavovani, zadrZovdni a zatykdn{ osob atd.) a kontrolni oddily a stdlé hlidky SNB méli vytvorit
prislusni oblastni velitelé.

4 Jiz dfive byly zfizeny na Zédost ZNV v Praze za tcelem zamezeni ,,pFevdzeni odcizeného ndrodniho majetku z pohra-
nici“ rozkazem ZV SNB v Praze ¢. j. [-357/d{v./45 ze dne 30. srpna 1945 kontrolni oddily sestavené z pfislusniktit SNB
a Ceskoslovenské armddy a povéfené prohlidkou podezielych zavazadel piepravovanych po Zelezni¢nich tratich z pohra-
ni¢i do vnitrozemi. AMV Kanice, f. A 17, 1. ¢. 97.
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byl boj proti ¢ernému obchodu, piestupkim vdzaného hospodarstvi a zcizovan{ stat-
niho majetku, ale i zamezeni podloudnictvi, ilegdlnich pfechodl hranic a viibec ne-
kontrolovaného pohybu osob, zejména v obdobi probihajictho odsunu Némca. Stdlé
hlidky na kontrolnich nadrazich vykondavaly v§eobecnou bezpecnostni sluzbu s cilem
chrénit ,,osoby a majetek kazdého pred bezprdvnym iitokem se strany kohokoliv*,
provddély perlustraci podezielych osob a zavazadel , podezrelych rozmeéri, budicich
podezrent, Ze obsahuji véci pitvodu rabovaciho®, zatykaly podezielé a pachatele trest-
nych ¢nt a preddvaly je piislusnym tiadim.’ Hlidky kontrolnich oddilti pak plnily
tyto tikoly po dohodé velitele hlidky s pfednostou stanice ve vlaku béhem jizdy.® Na
zadost Ministerstva ndrodni obrany musel SNB spolu s pohotovostnim plukem 1 NB
prevzit od kvétna 1946 od vojenskych Zelezni¢nich strdznich oddild také stfezeni da-
lezitych Zelezni¢nich usektl a objektll, pfedevsim Zelezni¢nich mostl a tuneld. Vzhle-
dem ke kritickému nedostatku muzstva vSak vétSina z nich, vyjma nékterych strate-
gicky vyznamnych objektd, stieZenych stdlymi hlidkami, podléhala kontrole pouze
v rémci zostfené obchiizkové sluzby.” — Prevzeti Zelezni¢ni hlidkové sluzby jednot-
kami SNB se mélo stat piechodnym opatienim v obdobf stabilizace povale¢nych bez-
pecnostnich pomért. Ministerstvo dopravy tak jiz v kvétnu 1946 svym vynosem na-
vrhovalo tplné zruseni kontrolnich oddild a stdlych hlidek SNB, nebot povaZzovalo
jejich dalsi existenci s ohledem na nepatrné vysledky vykazované ¢innosti za neopod-
statnénou.® Také Hlavni velitelstvi SNB takovy krok dne 14. &ervna 1946 doporucilo.”
PfestoZe napt. Zemské velitelstvi SNB v Praze s timto postupem kategoricky nesou-
hlasilo a povazovalo za nutné udrZet kontrolni oddily a hlidky SNB alespon do skon-
eni odsunu Némci,'® dnem 30. zdif 1946 byla jejich ¢innost definitivné pozasta-
vena. Jednotlivd oblastni velitelstvi pfitom pfistupovala na pfdni pfisluSnych reditel-

5 Kromé bezpeénostnich orgdnti provddély na nddrazich kontroly dodrZovéni vyZzivovacich, zdsobovacich a cenovych
predpist také kontrolni orgdny cenové dozoréi sluzby (Nejvyssiho cenového tfadu, zemskych a okresnich ndrodnich
vybord, piip. okresnich spravnich komisi a mést s vlastnim statutem) a kontrolni orgdny vyZivovaci a zdsobovaci sluzby
(Ministerstva vyZivy, zemskych a okresnich ndrodnich vybord, pfip. spravnich komisi a mést s vlastnim statutem). AMV
Kanice, f. A 4 -2,1i. ¢. 47, Vynos ZV SNB ze dne 24. 10. 1946 o provadéni kontrol na nddrazich a v Zelezni¢nich objektech
viibec.

6 Organizace sluzby kontrolnich oddilt (KO) a hlidek SNB vypadala podle Smérnice ZV SNB Brno pro vykon kontroln{
sluzby na nddraZich a ve vlacich ze dne 20. listopadu 1945 ndsledovné: ,, Ku splnéni predepsanych iikolit vysild kontrolni
oddil denné hlidku na nddraZi ve dne, v noci a obcasné hlidky za iicelem kontroly viakii v pFedepsaném iiseku trati. Tyto
hlidky konaji sluzbu podle potreby dle rozvrhu velitele KO, ktery tyto sluZby a jich trvdni zapisuje do strdzni knihy, majici
rubriky obdobné se stanicni sluzebni knihou. TamtéZ zapisuje rovnéz sluzbu pohotovostni pro kaZdy den. Kazdy kontrolni
oddil bud’rozdélen na 2 strdZe, z niZ stavi velitel strdZe hlidky a pohotovost; jedné strdZi veli velitel, druhé zdstupce. Strdze
pak konaji sluzbu po 24 hodin. Hlidky na nddraZich, resp. kontroly viakit urcuje velitel strdZe. Sila hlidek musi byti urcena
tak, aby stacila dostdti své povinnosti. V pripadé potfeby musi zakrociti celd strdz, popFipadé povolati i druhou strdZ, kterd
Je po sluzbé, hlidek ozbrojené Zeleznicni strdZe, eventuel. i pomoc velitelstvi SNB v dotycném nebo blizkém misté. Provddi-
-li KO neb stdld hlidka sluZebni iikon za soucinnosti ozbrojené Zeleznicni hlidky, prejimd veleni a vedeni ¢len SNB.“ AMV
Kanice, f. A 14, 1. & 322.

7 AMV Kanice, f. A 14, i. ¢. 366, Vynos HV SNB ¢. I 48 diiv./1946-Va/3 ze dne 4. 2. 1946 a ¢. 456 dliv./1946-Va/3 ze dne
28. 4. 1946.

8 AMV Kanice, f. A 14, i. ¢. 322, Vynos ¢. PV-994/diiv. pres /3-1946 ze dne 31. 5. 1946.

9 Tamtéz, Vynos ¢. I-702 dav./46-Va/3 ze dne 14. 6. 1946.

10 Tamtéz, Vynos ¢. 1a—32073/1-1946 ze dne 24. 7. 1946.
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stvi statnich drah k ruseni ¢i alespon ke sniZzovéni stavil kontrolnich oddilil v regionech
jiz pred timto centrdlnim rozhodnutim. Také stupen stfezeni Zelezni¢nich objektq,
prevzatého organy SNB od vojenskych strdZi, zaznamendval postupné od konce roku
1946 svj pokles. Stdlé hlidky byly nejprve nahrazeny systémem zostfené obchiizkové
sluzby tcelné vedené nepravidelné jednou za 24 hodin,'!
terstva ndrodni obrany bylo jednotlivym oblastem prostfednictvim hlavniho velitele

SNB doporuceno zvdZit podle mistnf situace existenci zvldStniho rezZimu stfeZeni Ze-

a posléze na popud Minis-

leznice a piejit k normélni obchiizkové sluzbé.'?

SNB na Zeleznici v béZné potadkové sluzbé v ramci jednotlivych sluzebnich obchizek.
Vyjimkou byly bezpecnostni opatfeni vétsiho rozsahu, patrani po osobdch a podobné
operativni akce.'® Ministerstvo vnitra se vSak spole¢né s Ministerstvem dopravy po-

Naddle tedy spocival vykon sluzby

kouselo alesponn deklarovat tésnéjsi spoluprdci draznich bezpecnostnich orgdnt
s Utvary Narodni bezpecnosti. Dne 5. tnora 1947 vydalo obé&znik, jimz vyzyvalo pii-
sluSniky SNB, aby ,,pfi svych sluZebnich obchiizkdch na pozemcich a v objektech
drdhy neopomijeli vejiti ve styk s veliteli oddilii a stanic OS, jsou-li z¥izeny v jejich
obvode, informovali se o vseobecnych bezpecnostnich pomérech na drdze, zjednali
a provddeli s nimi podle potieby kontroly (razie), prohlidky nékterych tisekii drdhy,
prip. pozorovdni urcitych podezrelych zjevii nebo osob, ...neodmitali prevziti cleny
OS zadrZenych osob k dalSimu Fizeni a zpracovdni pripadu a poskytovali jim potreb-
nou pomoc pii jejich sluZebnich vykonech, nestaci-li jejich sily nebo vymezend pravo-
moc.“™ Ministerstvu dopravy a jednotlivym feditelstvim stdtnich drah piitom byli
k soucinnosti Zelezni¢nich straznich oddild s organy SNB pfidélovéni sty¢ni distojnici
SNB jiz od roku 1945.'° — Tato péce o vefejnou bezpecnost a pofadek v Zelezniéni
dopravé vyplyvala pro SNB jednak z § 136 zdkona ¢. 86/1937 Sb. o drahdch, jednak
z § 2, odst. 13 vlddniho nafizeni €. 229/1947 Sb., jimZ se vymezuji dkoly ndrodni
bezpecnosti.'® Zakon &. 86/1937 pak navic prostiednictvim § 140 a § 125 opraviioval
organy Ndrodni bezpecnosti k rozhodovani o stithdni prestupkt proti klidu a poradku
na drdze a k vyddvani piikazl a zdkazid v§eobecné povahy podle pokyni Zelezni¢niho
spravniho ufadu. Stejné ikoly uklddal bezpecnostnimu apardtu MV také novy Zelez-
niéni zakon ¢&. 97/1950 ze dne 12. éervence 1950."” — Vedle pofddkové sluzby zajistoval

11 AMYV Kanice, f. A 14, 1. ¢. 366, Vynos HV SNB ¢. 1477 diiv./1946-Va/3 ze dne 4. 11. 1946 a ¢. 11613 div./1946-Va/3 ze
dne 3. 12. 1946.

12 AMV Kanice, f. A 14, i. €. 572, Vynos HV SNB ¢. 1-922 diiv./1947-Va/3 ze dne 30. 6. 1947; vynos ZV SNB Praha ¢. Ta
—912 dtv./1947 ze dne 9. 7. 1947.

13 AMYV Kanice, f. G 1, i. €. 79, Vynos ZV SNB Brno ¢. I1a-611/527 diiv./47 ze dne 25. 9. 1947 o Zelezni¢ni kontrole pfi
potirdni tlup UPA.

14 AMV Kanice, f. G 1, i. & 185, Vynos MV ¢&. I — 1548/1947-Va/3 ze dne 5. 2. 1947.

15 AMV Kanice, f. A 17, 1. €. 157, Vynos Ministerstva dopravy ¢. D-26633/45-VI11/4 ze dne 25. 10. 1945. Dne 15. 11. 1946
probéhla na Ministerstvu dopravy porada se zastupcem MV mjr. Pokornym o otdzce bezpecnosti na drdze. Z jednani
vzesel pozadavek rozsifit mnoZstvi spolehlivych orgdnti SNB exponovanych u Ministerstva dopravy v ramci OSOZ.
AMYV Praha, f. 304, i. ¢. 18, karton ¢. 53.

16 Sbirka zdkoni a nafizeni ¢. 27 z 5. 6. 1937 a ¢. 106 z 31. 12. 1947.

17 Sbirka zdkont a nafizeni ¢. 43 z 25. 7. 1950.
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SNB ochranu drah také pfi vysSetfovani zdvaznych trestnych €inil spachanych v sou-
vislosti se Zelezni¢ni dopravou prostfednictvim krimindlni sluzby. AvSak i zde byla
spolutcast Bezpecnosti znacné nekoordinovand a nesystematickd. VétSinu trestnych
¢indl totiZ vySetfovaly orgdny Ministerstva dopravy a SNB zasahoval jen v nejzdvaz-
né&jSich piipadech.

A7 do zfizeni krajskych velitelstvi NB v roce 1949 existovala u tzv. oblastnich
krimindlnich ufadoven zvlastni oddéleni, jejichZ pfislusnici byli pfimo povéfeni vy-
Setfovanim velkych Zelezni¢nich nehod a kradezi na Zeleznici. Pfechodem ke krajské
organizaci byla tato oddélen{ zruSena a jejich dosavadni tfednici dislokovdni na jed-
notlivych okresnich velitelstvich NB, kde se jiz ovS§em nevénovali vyhradné Zelezni¢ni
problematice.'® Na druhé strané se vySetfovanim trestnych ¢int na Zeleznici Gasto
zabyvali nekvalifikovani pfislusnici, neznali Zelezni¢nich pfedpisii a pomért. Navic
spoluprdce SNB s vysetfujicimi orgdany CSD byla velmi nedostate¢nd a stdvala se
Castym teréem kritiky. Velmi bézné byly totiz piipady, kdy trestné Ciny pachané na
Zeleznici nebyly SNB viibec hlaseny, jejich evidence nebyla mnohdy vedena a nebyla
tak &inéna ani potfebnd opatfeni.'” Kritickou se v tomto sméru stala bezpe&nostni
situace na drdze pfedevSim po reorganizaci Ministerstva dopravy v srpnu roku 1952,
pfi niz doslo na zdklad€ , sovétskych zkuSenosti“ k vytvoreni nového Ministerstva
zeleznic.?® Jedna ze slozek bezpeénostniho aparatu ministerstva, patraci sluzba, pro-
vadéjici vySetrovani majetkovych trestnych ¢int, nebyla do nové organizace zahrnuta
a jeji clenové byli prefazeni na jind pracoviste.

Jisty pokrok bylo moZné zaznamenat tésné pted ziizenim titvar VB-Z pouze
v agendé Zelezni¢nich nehod. K jejich kvalifikovanému vySetfovani bylo v roce
1951 Ministerstvem spravedlnosti a Velitelstvim VB vyskoleno 20 prokurdtort, 20
predsedil sendtu a 20 pfislusniktt SNB. Na zdkladé vlddniho usneseni ze 157. schlize
vlddy, konané dne 25. z4fi 1951, pak byla Ministerstvem Zeleznic ve spoluprdci s MNB
vypracovdna a dne 1. ffjna 1952 vyddna ,,VioZka do Zeleznicniho predpisu D 17,
kterd v bodech I a III pro hldSeni a vySetfovdni Zelezni¢nich nehod a zdvad uklddala
organtim SNB Sirs{ dcast pfi vySetfovani Zelezni¢nich nehod. Podle novych ustanoveni
pfedpisu méli ndcelnici Zelezni¢nich stanic za tkol hldsit ihned telefonicky mistné

18 Podle tdajii velitele Vefejné bezpetnosti mjr. Josefa Tomese se v roce 1951 zabyvalo v celé CSR vySetfovanim
trestnych ¢inti na Zeleznici pouze 29 piislusnikd krimindlni sluZby a 59 ostatnich pfislusnikii na 8 stanicich SNB na
Zeleznici. Celkem tedy provadélo vykon bezpeénostni sluzby na drdze 88 piislusniki. AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 1,
Pichled piislusniki VB v jednotlivych krajich, ktefi se zabyvaji specieln& vysetfovanim trestnych ¢inti na CSD, n.p.

19 Pfitom napt. Reditelstvi stitnich drah v Brné zddalo dopisem ze dne 20. 11. 1947 ZV SNB Brno o spoluprici s pfi-
slusniky zdejsich stanic SNB pfi vyrozumivani orgdni CSD, povéienych vySetfovdnim Zelezni¢nich nehod. ZV SNB Brno
pak rozhodlo rozkazem €. I 27360/1947 ze dne 10. 12. 1947, ,, Ze souhlasi zcela vyjimecné v zdjmu dobré spoluprdce, aby
pFislusnici SNB zdejsiho velitelstvi vyrozumivali v tivahu pFichdzejici tifedniky CSD, avsak jen pri vésich Zeleznicnich
nehoddch.“ AMV Kanice, f. G 1, 1. ¢. 94.

20 Vlddni nafizeni ¢. 33 ze dne 29. 7. 1952. Sbirka zdkonu a nafizeni, ¢. 19. Ministrem Zeleznic se 1. 8. 1952 stal Josef
PospiSil. Samostatné Ministerstvo Zeleznic bylo zruSeno jiz 14. 9. 1953 vlddnim nafizenim ¢. 77 ze dne 11. 9. 1953. Sbirka
zdkont a nafizenti, & 45. Viz té2 JANAK Jan, KUBICEK Jaromir: Piehled vyvoje iistavnich a spravnich instituci v Cesko-
slovensku od r. 1945 — Soupis pramenii a literatury. Praha 1972, s. 181.
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prislusnym obvodnim oddélenim VB nebo okresnim oddélenim VB vSechny hrubé
i nékteré mensi nehody na Zeleznici a zdvady nezavinéné Zelezni¢nim provozem
a pracovni ¢innosti zaméstnancti. Nékteré mensi nehody a vSechny ,,pracovni zmetky*
mély byt ndcelniky stanic, vytopen nebo Zelezni¢nimi orgdny povérenymi vySetfova-
nim oznamovany mistné piislusnym sluzebndm VB pisemné do tfi dnti. Oddéleni drah
pak musela za cely svlij obvod hldsit vykazem krajskym sprdvdam VB v sidlech od-
déleni drah v kazdé dekddé vSechny ostatni zdvady. Hrubé a nékteré mensi nehody
mély byt vySetfovdny tdtvary VB za dzké spoluprdace s novymi celky vySetfujicich
draznich orgdnt, tzv. Revizni sluzbou pro bezpeénost dopravy.?' Vysetfovani ostat-
nich nehod a vSech pracovnich zmetkl piedpis ponechdval bezpecnostnimu apardtu
Ministerstva Zeleznic. Orgdny VB vSak mély prdvo do néj kdykoliv zasdhnout a prevzit
jej k realizaci.*?

Skutecnost, Ze ochrana Zelezni¢ni dopravy jako jednoho z atribut ndrodniho hos-
podaristvi je zabezpeCovana naprosto nedostatecné a navic vesmés prostiednictvim
nepiehledného a zastaralého aparatu, ktery ,,vyhovoval burZoaznimu statnimu zrizeni
a byl zaméren prevdziné dovniti Zeleznic k ochrané kapitalistického majetku proti pro-
letaridtu*, vedla Ministerstvo vnitra v nové politické a spolecenské situaci v Cesko-
slovensku po dnorovém vitézstvi komunisti roku 1948 ke snaze reorganizovat cely
systém a prevzit jej do své piisobnosti.”® Myslenka vybudovat v ramci SNB samo-
statné organizovany utvar, specializovany vyhradné k vykonu péce o bezpecnost Ze-
lezni¢niho provozu, se na Ministerstvu vnitra zrodila jiz v pritbéhu roku 1949. Sty¢ny
dtstojnik SNB u Ministerstva dopravy mjr. Josef Novdk predlozil v fijnu toho roku
k projednani navrh na likvidaci, resp. transformaci ochranné strize CSD (OSOZ),
a zfizeni a organizaci nové slozky Sboru ndrodni bezpecnosti, tzv. SNB-Z. Sviij zdmér
odtvodioval rozborem neutéSené situace na drahdch a neudrzitelnosti jejich starého
a zdiskreditovaného policejniho systému. Ministerstvo dopravy se podle néj vznikem
novych ndrodnich podnikt v dopravé nachdzelo ve stddiu odumirani a nemohlo tedy
naddle vykondvat ani subsididrné policejni tkoly, které by zasahovaly do vnitfni bez-
pecnosti ndrodnich podnikti. Argumentoval rovnéz stanoviskem ROH, které ddajné
povaZovalo existenci ochranné straze CSD z diivodi historickych zkusenosti i soucas-

21 Oddéleni VB, které obdrzelo telefonické hldseni o nehodé, mélo bez odkladu vyslat na misto hlidku, kterd do
padech se musel na misto nehody ihned dostavit pfislusnik krimindlniho referdtu OO VB a odboru KS VB, pievzit
veskeré vySetfovdni a vést jej aZ do tiplné realizace za spoluticasti Zelezni¢niho vySetfujictho apardatu. AMV Kanice, f. E
2,1. ¢ 32.

22 Velitelstvi Veiejné bezpecnosti se k témto opatfenim presto stavélo velmi skepticky. Vnimalo je pouze jako dil¢t
feseni bezpetnosti CSD, a to jen z hlediska represe. Nebyla jimi fesena otdzka soustavn&jsiho zajisfovani ochrany
Zelezni¢niho provozu. Naddle ponechdvala v celém systému dvoukolejnost. Navic ziizenim dopravnich prokurdtort
a zménou Zelezni¢niho pfedpisu D-17 byl SNB postaven pied ukol, , ktery za stivajicich okolnosti bude velmi tézko
plniti, jednak z ditvodii malych pocetnich stavii a téZ z nedostatku odbornych orgdnii pro vySetiovdni Zelezni¢nich nehod*.
AMYV Kanice, f. A 2/1, i. €. 1920, Zprdva o stavu zdvodni strdZe a situaci na CSD a ndvrhy k zlepSenti sluzby, r. 1952.
23 AMV Kanice, f. A 2/1, i. & 1837, Likvidace OSOZ — vybudovéni nové bezpe¢nosti na drahdch. Zapis o poradé
konané dne 7. listopadu 1949 u oddéleni BP/6 Ministerstva vnitra.
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ného odporu organizovanych mas za nezadouci pro podnik. Na prvni poradé o pred-
lozeném navrhu konané dne 7. listopadu 1949 u oddéleni BP/6 Ministerstva vnitra®*
pak byla naznacena strategie, kterd méla byt uplatiiovdna pfi budovani nové slozky:
,» PFi posouzeni celé otdizky je nutno predevsim vychdzet z tikolii Zeleznicni dopravy
v dnesnim hospoddrském a politickém ziizeni. Podil drah na celostdtnim hospoddr-
ském tikolu je iizce spjat s vyrobou, kterou predchdzi (p¥isun surovin, polotovarii
apod.) a prodluZuje (distribuce). V hospoddrském pldnu nabyvaji ¢s. drdhy postaveni
prvoradého cinitele a jsou tridnim bojem vice ohroZovdny neZ podniky primé vyroby
(...) Novd bezpecnost na drahdch musi byti vybudovdna tak, aby zajistovala v zdjmu
plynulosti vyroby a v zdjmu vystavby socialistického hospoddrstvi ochranu a bezpec-
nost Zeleznicni dopravy, a to nejen z hlediska vnitrostdtniho, nybrZ i z hlediska zabez-
pecent celkového hospoddrského planu lidovédemokratickych zemi a SSSR tak, jak se
promitd do zdejst Zeleznicni dopravy.“*> V tivahu mél byt bran pfedeviim zvlastni réz
organizace Zelezni¢ni dopravy. Nebylo totiZ mozné véazat organizacni strukturu Zelez-
ni¢ni bezpecnosti na dosavadni spravni celky Ndrodni bezpecnosti, ale bylo nutné
pfizpiisobit ji provoznim celklim dopravy a skloubit hospoddrnym zptisobem s celko-
vou organizacni strukturou SNB. Materidlnim podkladem navrhovaného systému se
mély stdt trafové useky Zelezniéni sité stejného charakteru, pfipadné obvody kombi-
nované z tratf tvoficich hospoddisky a politicky celek. Pro kazdy takovy tsek ¢i obvod
by byl vybudovan oddil Zelezniéni bezpecnosti, povazovany za zdkladni taktickou
jednotku, jiz by bylo podfizeno nékolik stanic Zelezni¢ni bezpecnosti zfizenych na
dulezitych mistech traté pro bézny vykon sluzby, a to v piipadé potfeby bez ohledu
na hranice okresti a kraji. Useky oddilt mély tvofit sluzebni obvody s pevné stano-
venymi sidly stanic, jejichZ pocetni stavy by ale byly pohyblivé, aby velitel oddilu mohl
svou sestavu prizptsobovat taktickym potfebdam ménicich se bezpecnostnich pomért.
Navrhovany organizacni systém Zelezni¢ni bezpecnosti mél byt v administrativnich
zdlezitostech (tzn. osobni, kdzenské, karné, hospoddisko-spravni atd.) v€lenén do
spravni struktury piislusného krajského velitelstvi NB (pfip. StB), v jehoz obvodu
se nachdzi sidlo oddilu. Po strance taktické a v fizeni vykonu sluzby vSak ndvrh pocital
s nezdvislosti novych dtvart Zelezni¢ni bezpecnosti na krajskych a okresnich velitel-
stvich NB (StB), jejichZ sluzebnimi obvody tratové tseky prochdzely. Podfizeni celého
trafového tseku, tvofictho nedilny celek, piisobnosti jednoho z krajskych velitelstvi,
stejné jako jeho rozdéleni mezi nékolik velitelti by totiZ znamenalo znemoznéni jed-
notného a ucinného fizeni. V rdmci Ministerstva vnitra méla byt organizace Zelezni¢ni
bezpecnosti podfizena prostiednictvim nové zfizeného velitelstvi ,,Skupiné I — Bez-

24 Oddéleni BP/6 bylo jednim z nékolika oddéleni (nejprve deseti, pozdgji dvandcti) prezidia Skupiny I — Bezpeénost,
zfizené dne 17. 10. 1948 v ramci Ministerstva vnitra. Rizenim byl povéten J. Pavel jako zdstupce ministra. FROLIK, Jan:
Ndstin organizacniho vyvoje stitobezpecnostnich sloZek Sboru ndrodni bezpecnosti v letech 1948-1989. In: Sbornik
archivnich praci, R. 41, r. 1991, ¢. 2, s. 456.

25 AMV Kanice, f. A 2/1, i. & 1837, Likvidace OSOZ — vybudovéni nové bezpecnosti na drahdch. Zapis o poradé
konané dne 7. listopadu 1949 u oddéleni BP/6 Ministerstva vnitra.
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pecnost. Na poradé konané na oddéleni BP/6 dne 23. listopadu 1949 se konkrétné
mluvilo o podfizenosti odboru BA a sektoru BAo Ministerstva vnitra v fizeni vykonu
sluzby a prezidiu ,,Skupiny I — Bezpecnost“ v persondlnich, materidlnich, vycvikovych
a 8kolskych otdzkach.”® Prosazovdna byla stejnd tprava jako u ttvaru ,Jasan“.?’
Podle zavéra porady z ledna 1950 se pro nesouhlas odboru BA zamyslelo podiidit
reorganizovanou slozku prostfednictvim oddéleni BP/6 pifimo ndmeéstku ministra vni-

tra pro bezpecénost.”®

Persondlné a materidlné méla vystavba nového orgdanu vychézet ze zdkladu stavajici
ochranné straze CSD. Na zdsah nimé&stka ministra vnitra pro bezpeénost J. Pavla viak
nemélo dojit ze sluZebnich a politickych divodii k pfevzeti vybraného muzstva OSOZ
do osobniho stavu SNB okamyzité, ale postupné v nékolika etapach. V prvni fazi
vychézela transformace ze stdvajiciho stavu a tikolt OSOZ a volila pfechodnou orga-
nizacni formu v podobé ,,zvl4stniho ttvaru®. V této etapé se predevsim predpoklddalo
provedeni kddrového vybéru, vyskoleni vhodnych kandiddtd a vyzkouseni forem vy-
konu sluzby na drdze. Zvlastni dtvar podle ndvrhu prebiral dosavadni tkoly a organi-
zaéni systém OSOZ, aviak v prvni etapé mél svym osobnim stavem ziistat mimo SNB.
Velitelé oddilti a stanic a politi¢ti tajemnici a osvétaii pak byli naopak z didvodl
legitimniho piistupu k vykonu vSeobecné bezpecnosti vybirdni z fad pfislusnikt
Sboru. Méli tak v podstaté plnit roli supervizora organti z fad OSOZ, spolupiisobit
pfi plnéni povinnosti SNB a zdroven ziskdvat zkuSenosti z vlastniho vykonu sluzby na
Zeleznici. Novd slozka méla v prvni etapé vyvoje zajisfovat bezpecnost ddlkové do-
pravy a stfezit dulezité Zelezni¢ni objekty. Ostatni tkoly spadaly do kompetence
mistné, piip. vécné piislusnych velitelstvi Statni nebo Vefejné bezpecnosti. V dalSich
fazich kddrové stabilizace utvaru v§ak mély byt jeho pravomoci postupné rozsifovany
a v kone¢ném stddiu prestavby mél byt cely systém Zelezni¢ni bezpecnosti vélenén do
celkové struktury SNB.*’

Pfedbézné piipravné prace k reorganizaci OSOZ a k persondlnimu pievodu pro-
bihaly od 1. dubna 1949. Nejprve se uskutecnil kddrovy vybér v ramci Ministerstva
dopravy a poté byli vybrani kandiddti podrobeni kddrovymi referenty MV (oddéleni
BP/1 za spoluprice tstfedniho feditelstvi CSD) jesté dalsi selekci podle piisnéjsich

26 Odbor BA (soubézné téZ oznacovany jako odbor StB, téZ Velitelstvi StB) byl soucdsti Skupiny I — Bezpec¢nost. Spadal
do né&j rovnéz sektor BAo — ochrana. FROLIK, Jan: Ndstin organizacniho vyvoje stitobezpecnostich slozek Sboru
ndrodni bezpecnosti v letech 1948-1989. In: Sbornik archivnich praci, R. 41, r. 1991, €. 2, s. 463-464.

27 Jednalo se o zvlastni vykonny titvar MV uréeny k ochrané vladnich &nitelt. FROLIK, Jan: Jesté k ndstinu organi-
zacniho vyvoje statobezpecnostnich sloZek Sboru ndrodni bezpecnosti v letech 1948—1989. In: Sbornik archivnich pract, R.
52,1.2002, €. 2, s. 385.

28 AMYV Kanice, f. A 2/1, i. ¢. 1837, Informace pro ndméstka ministra vnitra pro bezpecnost ze dne 11. ledna 1950.
29 Podle zdvért porady konané dne 9. prosince 1949 u oddéleni BP/6 se dokonce uvaZovalo o rozclenéni piislusnikit
0SOZ do t#{ skupin. Nejlepsi z nich by tvofili kddr zvldstniho dtvaru s funkef transportniho a eskortniho vojska. Druhou
skupinou mély byt kadry, prevedené po vyhodnoceni tkoltt OSOZ ke KV StB a KV NB v ramci stanic OSOZ k plnéni
béZnych bezpeénostnich tkolt. Teti skupina piislusniki ochranné straze CSD neméla byt do SNB pievedena vitbec.
Pogitalo se s nimi jako se zdkladem pro vybudovani zdvodnich strazi CSD k plnéni podnikovych straznich tkolti. AMV
Kanice, f. A2/1, i. ¢. 1837, Zdpis o poradé konané dne 9. prosince 1949 u oddéleni BP/6 ve véci 0SOZ.
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hledisek a zdsad SNB.* Z dosavadniho sboru OSOZ byly odstranény , kddrové zd-
vadné osoby“ a zbyvajici pocet byl doplnén z fad politicky vyhovujicich Zeleznic¢ait.
Ttidni a politickd hodnota takto pripravovaného kadru méla zarucovat ,, jednolity sbor
vybrany z délnické tridy, bez cizorodého balastu®, jaky se podle pfedkladatele ndvrhu
tehdy dosud vyskytoval v jinych bezpe¢nostnich slozkach.>' Vysledky kddrového vy-
béru a naboru vynesly k 1. lednu 1950 &isty stav 1 150 muzi.** V réamci OSOZ pak
byla provedena mravné-politickd vychova a zdokonalovaci vycvik podle vzoru SNB.*
Skoleni méli absolvovat rovnéz vybrani velitelé a politiéti tajemnici a p¥islusnici SNB
uréeni pro doplnéni pocetniho stavu zvlastniho utvaru z hlediska potfeb nové orga-
nizace bezpecnosti na Zeleznici. Polozky materidlnich potieb byly zahrnuty do roz-
poctového a investi¢niho planu SNB. Pro vystavbu nového utvaru se pfitom pocitalo
s vyuzitim dosavadniho vybaveni OSOZ, doplnéného na potiebnou trovefi z pro-
stiedkd Ministerstva vnitra. Od CSD bylo jako trvaly a bezplatny piispévek pozado-
vano ubytovani, otop, svétlo a voda.

Lhiita pro dokonéeni reorganizace ochranné straze CSD byla stanovena k 1. lednu
1950. V daném terminu vSak nakonec k uskute¢néni ujednané reformy nedoslo. Vy-
sledkem celé akce — vedle provedeni kddrové provérky uvnitf dosavadni OSOZ, — byl
podle dobovych pisemnych pramenil pouze naprosty moralni rozklad jejich prislus-
nikl, zpusobeny , velkorysymi sliby a sdélenimi pri ndborové akci a kddrovdni
v OSOZi“. Piednosta oddéleni BP/6 mjr. Duda vinil z této situace styéného diistojnika
mjr. Novdka a ddval proto na uvdZenou, , zda miiZe za této situace zastdvati funkci

v

velitele titvaru OSOZe, ackoliv je jedinou osobou z SNB, kterd otdzky OSOZe fesi od
kvétna 1949 a znd tudiz situaci a potieby v dopravé“>* Zklamané nadéje na prevedeni
k SNB, nedostatek jasné perspektivy vedoucich kadrt a neupravené platové a sluzebni
poméry piivedly ochrannou stréz CSD takika k rozkladu a krize bezpeénostnich
pomért v Zelezni¢ni dopravé se tak jesté vice prohloubila. Naddle se proto ozyvaly
hlasy volajici po uplném zruseni ochranné strdze a patraci sluzby, orgdanti postradaji-
cich pro vykon své sluzby pravniho podkladu, fddnych organizacnich zdkladd, naplné
prace i dtsledné kontroly, a pfevedenti jejich kvalifikovaného a kadrové vyhovujiciho

30 Oddéleni BP/1 bylo kddrovym a osobnim odd&lenim prezidia Skupiny I — Bezpetnost. FROLIK, Jan: Ndstin orga-
nizacniho vyvoje stiatobezpecnostnich sloZek Sboru ndrodni bezpecnosti v letech 1948-1989. In: Sbornik archivnich pract,
R. 41, 1. 1991, €. 2, s. 456.

31 AMV Kanice, f. A 2/1, i. ¢. 1837, Informace sty¢ného diistojnika Ministerstva vnitra ze dne 5. 11. 1949,

32 Z celkového poétu 850 piislusnikit OSOZ v Cechdch a na Moravé zbylo po prokadrovani k prevedeni do Sboru 485.
Tento pocet byl doplnén 283 zamé&stnanci CSD. Z celkového poétu 485 piislusnikit OSOZ slouzilo u tohoto sboru 20 %
z nich jiz v obdobi pfedmnichovské republiky, dalsich 20 % bylo k OSOZ pfijato v letech 19401941 a zbyvajici pocet
nastoupil po roce 1945. Vsichni piislusnici OSOZ a zaméstnanci CSD v Cechdch a na Moravé, pfipraveni k pievodu do
SNB, byli pfisluiniky strany (z toho 646 pfedinorovych a 122 potnorovych). AMV Kanice, f. A 2/1, i. & 1837, Kddrovy
piehled piislusniktt OSOZ v Cechach a na Moravé, navrZenych k pievodu do SNBZ.

33 Z piislusnikti ochranné straze a patraci sluzby proslo od roku 1948 podle tdaji Velitelstvi VB z roku 1952 8 ¢lent
§kolou okresnich veliteld, 25 ¢lent instruktorskym kurzem SNB v Litoméficich, 40 ¢leni osvétovym kurzem SNB v Praze,
80 &lenit tifmésicni kolou velitelit OS-CSD ve §kole SNB v Litoméficich a 464 &lent zakladnim kurzem ochranné straze
CSD, na jeho# vedeni a vyuce se podileli piislusnici SNB. AMV Kanice, f. H 1-7, i. & 1.

34 AMV Kanice, f. A 2/1, i. ¢. 1837, Informace pro ndmeéstka ministra vnitra pro bezpecnost ze dne 11. ledna 1950.
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stavu pod taktovku SNB. Ve smyslu § 33 zdkona ¢. 97/1950 Sb. o drahach byla rovnéz
navrhovdna pfeména OSOZ na zdvodni strdZ CSD, fizenou hlavnim velitelstvim z4-
vodni straze pii dstfednim feditelstvi CSD,* piip. Velitelstvim Vefejné bezpecnosti
prostiednictvim vybranych instruktor krajskych velitelstvi NB.*® Rozpusténa nako-
nec byla pfi reorganizaci Ministerstva dopravy a vzniku samostatného Ministerstva
Zeleznic v roce 1952 pouze pdtraci sluzba, zatimco ochrannd strdz byla pod ndzvem
Ozbrojend a protipozarni ochrana Zeleznic (OPOZ) opét pojata do reformované
organizace bezpecnostniho apardtu nového ministerstva s tikolem protipozarn{ ochra-
ny Zeleznice a stfeZeni po Zeleznici pfepravovaného zboZi a nékterych Zelezni¢nich
objektii, dosud nepievzatych téhoz roku zbudovanou Vnitini strazi.*’ — NeutéSeny
stav ochrany vefejného poradku a bezpecnosti v Zelezni¢nim provozu byl odrazem
celkové nepriznivého vyvoje ¢eskoslovenskych stdtnich drah. Po roce 1948 byl i tento
podnik zasaZen fadou kadrovych cistek. Mnozstvi kvalifikovanych pracovniki bylo
propusténo nebo nuceno odejit na podfadnéjs$i mista a na jejich posty byli casto do-
sazovdni lidé bez potfebnych odbornych znalosti a vzdéldni. Na druhé strané se v né-
kterych odvétvich projevoval nedostatek pracovnich sil spojeny s pretéZovanim za-
meéstnanct prescasovymi sluzbami. Vysledkem byl ipadek pracovni mordlky a disci-
pliny. Navic zastaralé technické vybaveni (zabezpefovaci technika i vozovy park)
zasazené valkou nebylo pro nedostatek finanénich prostfedkt modernizovédno a pfi-
spivalo spolu s Zalostnym stavem Zelezni¢niho svrsku k trvale klesajici tirovni posky-
tovanych sluzeb. Chybélo operativni fizeni dopravy. Kritickym pro bezpecnost a ply-
nulost Zelezni¢niho provozu se stalo nespravné a neredlné poloZeni tras v grafikonu
vlakové dopravy, tzn. predimenzované odhady provozni a propustné kapacity trati
a stanic a Spatné stanovené intervaly jizd, projevujici se opozdovanim vlakovych
spoju. Referenti MNB pfitom spatfovali tendenc¢né hlavni t€zisté vyvstdvajicich pro-
blémt v pfezivdni formalismu a starych byrokraticko-administrativnich zptsobti
préce.*® Organiza¢ni zmény, které byly ve struktufe a organizaci Zeleznice provedeny,
nepfinesly ndpravu, ,,protoZe vychdzely stile 7 forem, které vyhovovaly byv. kapitalis-

35 AMV Praha, f. 310, i. €. 63, karton €. 26, Zprdva pro ministra ¢. 23 z ledna 1951 k reorganizaci 0SOZ.

36 AMV Kanice, f. A 2/1, i. ¢. 1920, Zprdva o stavu zdvodnich strdzi a navrhy na zlepSeni sluzby ze dne 14. 8. 1951.
37 AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 8, Zprdva o situaci vefejné bezpecnosti na Zeleznici v obdobi od roku 1951 az do 30. 6.
1953.

38 Tristné charakterizovali pficiny tohoto stavu autofi piedndsky O organizaci a strukture titvarii VB na Zeleznici a jejich
tikolech pFi zajistovdni bezpecnosti a vefejného pordadku na Zeleznici z roku 1953 npor. Jan Strach a npor. Josef Ve-
selovsky: ,, DFtvéjsi kdzert byla vybudovidna na strachu ze ztrdty existence. BurZoazii se podarilo rozbit revolucni od-
borovou organizaci Zeleznic¢drii, odtrhnout zaméstnance od délnické tridy a vytvorit mnoZstvi stavovskych a odborovych
organizaci, které vedeny reakcnimi a socidlfaSistickymi viidci se staly povolnymi ndstroji v rukou burZoazie. Zaméstnanci
byli rozdeélovdni na vypomocné délniky, pomocné a definitivni zaméstnance, pricemz stdlé likadlo ziskdni definitivy a byt
pod penzi a na druhé strané stdld hrozba propusténi ze zaméstndni byly pricinami udrZovdni discipliny. V okupaci byla jiZ
tato kdzeri naruSovdna vlasteneckym postojem Zeleznicdrii, pomér k prdci se ménil v lhostejnost a nepfritelstvi k okupantiim.
Tato lhostejnost pri vykonu sluZby se prenesla i do nové republiky. Tento stav byl jesté podporovdn tim, Ze nebyla i od
novych zaméstnancii, kteri na drdhu prichdzeli v roce 1945 a dalsich, vyZadovdna Zddnd kdzeri a u starych zaméstnancii Ze
nebyla naruSend kdzeri utuZovdna.“ AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 22.
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tickému zrizeni, ponechdvaly byrokratické formy fizeni bez osobni odpovédnosti, na-
opak podporovaly nezodpovédnost a udrzovaly funkcionalismus*“.>

Nejzavaznéjsim projevem vSech téchto tendenci se pak stal rostouci pocet vlako-
vych nestésti, zdvad, smrtelnych zranéni a drazq, ale i kradezi a hospodafskych trest-
nych ¢int.* Kritickd situace Zelezni¢niho provozu zacala brzy znepokojovat stranické
a vladni Cinitele a tlak na feSeni otdzky vefejné bezpecnosti na Zeleznici tak zacal silit.
Z nejvyssich predstavitelli vlidnouciho establishmentu k tomu dal symbolicky impuls
jako jeden z prvnich pffmo Klement Gottwald, kdyZ ve svém projevu na zasedani UV
KSC dne 22. tinora 1951 projevil svou nespokojenost se stavem Zelezniéni dopravy:
., Pres urcité ispéchy v dopravé mdme zde stdle mnoho velmi vdaznych pricin k znepo-
kojeni. Je to predné casto se opakujici zpoZdovdni jak dopravy osobni, tak i ndkladni.
Jsou to ddle neobycejné casto se opakujici dopravni poruchy a dopravni nestésti, kterd
podkopdvaji ditvéru naseho obcanstva k odpovédnym a vykonnym orgdniim dopravy.
UvdZime-li k tomu, Ze doprava jest obzvldasté citlivé misto pro neprdtelskou sabotd?
a diverzi, pak je nutné vyzvat vSechny skutecné komunisty v dopravé, aby presnym
a disciplinovanym plnénim svych povinnosti, jakoZ i zvySenou ostraZitosti ve sluzbé
dbali o Fadny chod dopravy a pomdhali odhalovat védomé Skiidce a sabotéry.“!

Na zdkladé ndvrhu byvalého Velitelstvi Vefejné bezpecénosti rozhodl dne 24. dubna
1952 ministr ndrodni bezpeénosti Karol Bacilek*? v bezpeénostnim kolegiu MNB
o pfevzeti vykonu vefejné bezpecnosti na Zeleznici zvlastnimi ditvary VB podiizenymi
pfimo tehdy nové ziizené Hlavni spravé VB. Realizace projektu vSak méla byt pro-
vedena teprve po reorganizaci Ministerstva dopravy. Pfepracovany navrh na organi-
zaci utvarii VB—Z byl pak ministru ndrodni bezpeénosti Hlavni spravou VB znovu
predloZen az 16. prosince 1952 a bezpecnostnimu kolegiu MNB spolu se zpravou
o bezpecnostni situaci na Zeleznici 23. prosince 1952.

K boji proti trestnym ¢intim, k udrZzovédni vefejného poradku a k fizeni a vykonu
preventivnich opatfeni na Zeleznici méla byt zfizena specidlni slozka Vefejné bez-
pecnosti, nazyvand Vefejnou bezpecnosti na Zeleznici. Na Hlavni spravé VB mél
byt za tim tcelem vybudovdn VIL. Zelezni¢ni odbor VB s tkolem fidit a zaji§tovat

39 Tamtéz.

40 Podle statistickych tdaji prezentovanych velitelem Vefejné bezpecnosti $kpt. Janem Janulikem v bieznu 1952 doslo
jen v roce 1951 ke srdzce vlaku ve 277 piipadech, zatimco v roce 1937 byla tato uddlost zaznamendna pouze 71krat.
Z dalsich zavad uvddi: vySinuti vlakt v r. 1951 — 7 192 pripadt, v r. 1937 — 4 890 pfipad, pozary jedoucich vlaki v r. 1951
—510, r. 1937 — 213, pozary zelezni¢nich budov v r. 1951 — 200, r. 1937 — 71, roztrZeni vlaki v r. 1951 — 2 984, r. 1937 - 966,
rozifznuti vymeén v r. 1951 — 2 089, r. 1937 — 75, zdvady na Zelezni¢nim svrsku v r. 1951 — 1 089, r. 1937 — 215, hdzeni na
vlak v r. 1951 — 144, 1. 1937 — 116, stfelba na vlak v r. 1951 — 47, r. 1937 — 16, uvolnéné kolejnice v r. 1951 — 203, r. 1937 - 0,
pfedméty poloZené na koleje v r. 1951 — 130, r. 1937 — 91, pfepadeni vlakii v r. 1951 — 13, r. 1937 - 0, ohroZeni provozu
drahy v r. 1951 — 471, r. 1937 - 0. KrddeZe byly porovndvany s rokem 1948. V tom roce bylo hldseno 10 575 krdadezi
v hodnoté 11 898 740,- K&s, zatimco v roce 1951 to bylo 12 736 kradezi v hodnoté 44 014 620,- Kés. AMV Kanice, f. H1-7,
i. ¢. 1, Ndvrh na novou organizaci bezpecnosti Zeleznic a vodni dopravy ze dne 22. 3. 1952.

41 Ukoly zelezni¢niho odboru hlavni sprdavy VB a podFizenych iitvarii pfi zajistovdni veiejného poiddku a bezpecnosti na
Zeleznici. Vydéno $kolskym odborem MNB pro sluzebni potiebu, nedat. (pravdépodobné r. 1953), s. 3—4.

42 Karol Bacilek, narozen 2. 10. 1896, ve funkci ministra ndrodni bezpecnosti od 22. 1. 1952 do 14. 9. 1953, zemfel 19. 3.
1974.
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prostfednictvim svych podfizenych ttvard vefejnou bezpecnost na Zeleznici. Odbor
m¢él byt se svymi dtvary umistén pfimo v Zelezni¢nich objektech a vyuzivat tak k pruz-
néjSimu fizeni vykonu sluzby a k d¢innéjSimu boji proti trestnym ¢intim veskerou
Zelezni¢ni evidenci a Zelezni¢ni dopravni i spojovaci prostifedky. Ndvrh pocital s pfi-
zpusobenim dislokace podiizenych slozek Zelezni¢niho odboru HS VB a jejich tdzem-
nich obvodi organiza¢ni struktufe drah. Na celém tzemi republiky mélo proto vznik-
nout 6 oblastnich Zelezni¢nich odborti VB v sidlech spravy drah (Praha, Ostrava, Ust{
nad Labem, Plzen, Bratislava a Kosice) a 19 Zelezni¢nich oddéleni VB v sidlech od-
déleni drah (Praha, Brno, Ostrava, Olomouc, Prerov, Hradec Krdlové, Pardubice,
Nymburk, Liberec, Kralupy, Usti nad Labem, Ceské Budé&jovice, Plzen, Sokolov,
Bratislava, Kosice, Zvolen, Zilina, Nové Zamky). K operativnimu vykonu bezpeé-
nostn{ sluzby mély byt vS§echny Zelezni¢ni traté ddle rozdéleny na dseky VB, tvofené
izemim urenym k provozu Zeleznice v délce odpovidajici dileZitosti traté, event.
jejimu ohroZeni, poétu dilezitych stanic, uzli a primérnému zatiZeni osobni a na-
kladni prepravy. Kazdému takovému tseku by byl pfidélen jeden dsekovy zmocnénec
VB-Z se sidlem v pfechodovych (odboénych) Zelezniénich stanicich nebo stanicich
strategicky diileZitych pro obranu statu. Usekovy zmocnénec mél dbat na dodrzovani
vefejného pofddku na Zeleznici, pfedchdzet a zamezovat vSem trestnym ¢inim na
Zeleznici, odhalovat je a mit dokonalou osobni a mistni znalost budovanou na nejuZzsi
spolupréci se Zelezni¢nimi zaméstnanci a jinymi spolehlivymi osobami, pfichdzejicimi
se Zeleznici denné do styku. DtileZitym Zelezni¢nim stanicim a dopravnim uzlim pak
m¢ély byt pfidéleny skupiny hlidkovych pfislusniki, vysilanych na podkladé poznatkt
dsekovych zmocnénct veliteli ptislusnych odbori a oddéleni VB na Zeleznici k vykonu
porddkové sluzby, vlakovych kontrol, doprovodu vlakd s cennymi zdsilkami apod.
K vySetrovani sabotdzi, dopravnich nehod, hospodaiskych trestnych €ind, Zhafstvi,
krddezi narodnitho majetku, krddeZi pfepravovaného zbozi a krddeZzi , ku Skodé sou-
kromych pouzivatelit dopravy*, stejné jako k budovéni agenturni sité v rdmci VB-Z
méli byt na kazdém oblastnim Zeleznicnim odboru a Zelezni¢nim oddéleni zatazeni
vySetiujici orgdnové VB (kriminalisté). Pfedpokldddna byla organiza¢ni nezdvislost
VII. odboru HS VB a jeho podfizenych ttvarti na krajskych spravach a okresnich
oddélenich VB. Na druhé strané byl v§ak velky dtiraz kladen na co nejuzsi spolupraci
s pfislusnymi ndcelniky Vefejné bezpecnosti, Statni bezpecnosti, Pohrani¢ni a Vnitfni
straZe a Spravy ndpravnych zafizeni.*’ — Pfevzeti vykonu bezpeénostni sluzby na Ze-
leznici novymi dtvary Vefejné bezpecnosti bylo referenty MNB a predkladateli nd-
vrhu povazovano za dcelné, neboft: ,,a) pFislusnici VB, znajici Zelezni¢ni sluZbu a pra-

43 Starsi ndvrhy ptivodné prosazovaly spoluprdci s titvary Stdtni bezpecnosti prostiednictvim sty¢nych orgdnii StB. Pro
nesouhlas Velitelstvi Stdtni bezpe¢nosti byl tento ndvrh pfehodnocen a kooperace méla byt zajistovana jednak vzdjem-
nou vyménou agenturnich poznatki, jednak osobnim stykem ndcelnikl odboru, oblasti a Zelezni¢nich oddéleni s jednot-
livymi piislusniky StB zabyvajicimi se bezpe¢nosti Zeleznice. AMV Kanice, f. A 2/1, i. €. 83, Zprdva o bezpecnostni situaci
na CSD a nédvrh na jeji feSeni. Materidl pro schiizi bezpegnostniho kolegia MNB dne 24. 4. 1952 (ptivodné 17. 4. 1952).
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cujici primo na drdze, budou moci mnohem rychleji a ticinnéji odhalovat a Setrit vSech-
ny trestné ciny, spdchané na Zeleznici, a ze ziskanych zkuSenosti Cinit preventivni
opatreni. K dokonalejSimu zajistovdni této sluzby budou pouZivat vSechny Zeleznicni
dopravni a spojovaci prostredky, b) bude zaveden konecné porddek do hldSent a Setfeni
vSech Zeleznicnich nehod, zdvad a ostatnich trestnych cinu, které doposud utikaly jak
evidenci, tak Setfeni, c) svoji pritomnosti na Zeleznici bude sloZka VB kaZdodenné
napomdhat v upeviiovdni kdzné Zeleznicnich zaméstnancit a odhalovat v jejich raddch
nespolehlivé Zivly. Soucasné pri ochrané verejného porddku na Zeleznici bude spolu-
pomdhat pr¥i odstrariovdni dopravni nekdzné cestujicich, kterd jest mnohdy pric¢inou
velkych nehod a zdvad, d) vlakovymi kontrolami bude z velké ¢dsti omezeno cestovdni
cizich agentii a i jinych Zivlii a hledanych osob po Zeleznici a vyhldSené pdtraci akce
budou pohotovéjsi a uicinnéjsi nez doposud.“**

Ochrann4 strdz CSD a ostatni bezpe¢nostni a vysetiujici organy CSD mély byt ve
své ptivodni formé zruseny. Ministerstvo Zeleznic vSak mélo k vnitini ochrané pod-
niku, tzn. ke stfeZeni dilezitych Zelezni¢nich objektt, k pozdrni ochrané a k ochrané
zboZzi prepravovaného po Zeleznici, zfizovat z fad vlastnich zaméstnancd oddily ozbro-
jené a protipozarni ochrany.*’ Do sluzeb MNB pak ndvrh pozadoval ptevzit asi 1 000
ZelezniCnich zaméstnancti, majicich praxi v problematice bezpecnostni sluzby na zZe-
leznici.** MNB mélo ddle po Ministerstvu Zeleznic pozadovat uvolnéni kanceldif pro
jednotlivé spravy a oddéleni VB vcetné vnitfniho zafizeni, bezplatné zajisténi otopu,
svétla a vody, zavedeni selektord, statnich telefond, zapojeni na vysokofrekvencni
telefonni sif, moZnost pouZiti telegrafu a moZnost volnych sluzebnich jizd viemi Ze-
lezni¢nimi dopravnimi prostfedky.

Intenzivni jedndni zastupci MNB s Ministerstvem Zeleznic probihala za pfitomnosti
»sovétskych Zelezni¢nich odbornikd“ jiz od srpna 1952. Pozadavky tykajici se mate-
ridlntho a technického vybaveni novych ttvarti Zelezni¢ni bezpecnosti byly postupné
schvéleny bez vétsich vyhrad. Jisté problémy vyvstaly pouze v persondlnich otdzkdch.
Pozadavek pfevodu 1 000 Zelezni¢nich zaméstnanct do stavu VB byl pro Ministerstvo
Zeleznic pro nedostatek kvalifikovanych pracovnikd v plném rozsahu okamzité ne-
splnitelny. Dne 18. fijna 1952 bylo proto na poradé u ministra Zeleznic dohodnuto
uvolnit do konce listopadu 1952 pouze 200 Zelezni¢nich zaméstnanci.*” Teprve 21.
listopadu bylo pfislibeno postupné pfevedeni zbyvajictho poctu pozadovanych kadria

44 AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 1, Zprdva o bezpecnostni situaci na Zeleznici a ndvrh na jeji feSeni. Materidl pro schizi
bezpecnostniho kolegia ze dne 15. 12. 1952.

45 Systém ochrany Zeleznice méla spolecné s VB-Z a titvary Ministerstva dopravy dotvdfet Vnitini strdz MNB zfizend
2.5.1952. Jejim tkolem v ramci drahy bylo stfezit svymi jednotkami nékteré strategicky duleZité Zelezni¢ni objekty. Viz
KVAPILOVA, Iva: Organizacni vyvoj SNB v 50. letech se zaméFenim na jeho verejnébezpecnostni slozku. In: Shornik
Archivu Ministerstva vnitra, r. 2004, ¢. 2, s. 27; Kol.: Strucny prehled déjin SNB. Praha 1981, s. 84.

46 Ve dnech 7. - 20. 1. 1953 bylo kddrovou spravou MNB provedeno kddrovéni pfihldSenych Zelezni¢nich zaméstnancii
a z jejich celkového poctu bylo schvdleno pro sluzbu u VB na Zeleznici 338. AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 4, Zprdva
o pribéhu a vysledku kddrovani Zelezni¢nich zaméstnancti pro VB na Zeleznici ze dne 22. 1. 1953.

47 AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 2, Porada o vystavbé VB dne 18. fijna 1952.
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béhem roku 1953. Podminkou se ovSem stalo zvySeni ndborové kvoty pro Minister-
stvo Zeleznic Ministerstvem pracovnich sil a Statnim ufadem pldnovacim a kvalifiko-
vand ndhrada za uvolnéné zaméstnance.

Ndvrh na ziizent titvart VB-Z, schéma organizace sluzby, ndplii prace a systemizace
sluZebnich mist byly dne 9. ledna 1953 schvaleny bezpecnostnim kolegiem MNB a dne
4. biezna 1953 politickym sekretaridtem UV KSC.*® Dne 15. bfezna byl na Hlavni
spravé VB zfizen VII. Zelezni¢ni odbor, jehoZ Ctyfi pfisluSnici zahdjili organizacni,
kddrové a materidlni p¥ipravy pro formovéni ttvari VB-Z.* JiZ v lednu a tunoru
zpracovali referenti MNB prozatimni fdd hlidkové sluzby, prozatimni instrukci pro
tisekové zmocnénce VB-Z, prednasku o tkolech a organizaci VB-Z, instrukci pro
dozoréf sluzbu na souédstech VB-Z a pldn materidlnich potieb, tiskopisii a vécnych
nékladl pro rok 1954. K realizaci celého pfedklddaného ndvrhu bylo pocitdano s po-
¢tem 2 400 pfislusnikd VB, z nichz mélo byt 852 operativnich pracovniki — kriminali-
stl, 620 hlidkovych piislusnikti a 175 dsekovych zmocnénci. V prvni etapé vystavby
nové slozky VB mél vSak byt pro naprosto nedostateény persondlni potencial vykon
sluzby VB-Z zahdjen prozatim jen s asi 600 piislusniky. Ministerstvo Zeleznic bylo
povéfeno pfevést do 15. biezna 1953 do plsobnosti MNB 300 Zelezni¢nich zamést-
nancd a teprve v prubéhu mimofddného ndboru zbyvajicich 700, pficemz pro 100
z nich bylo pozadovédno stiedoskolské vzdélani (3. stupné). Hlavni sprdva VB pak
méla provést vybér dalSich 300 pfislusniku, a to ze stavu Vefejné bezpecnosti. Pod-
minkou byla znalost Zelezni¢ni sluzby, praxe ve vySetfovani trestnych ¢int na Zelez-
nici, pfipadné absolvovani kurzu dopravnich prokurdtordi. V dubnu 1953 byl na zi-
kladé rozkazu nacelnika Hlavni spravy VB plk. Jana Janulika €. j. 200039/70 taj. 53
projednan na vSech krajskych spravach VB s ndcelniky, politickymi zastupci, nacel-
niky kddrovych oddéleni a nacelniky I. a II. odborti KS VB pfevod 13 piislusnikd VB
z kazdé krajské spravy k ttvarim VB-Z. Témito kddry hodlala HS VB obsazovat ve
vétsing piipadi nacelnické funkce. Pro pfevedené zaméstnance Ministerstva Zeleznic
(a nékolik jedinct z fad VB) byl VII. odborem HS VB zfizen Ctyftydenni zdkladn{
kurz hlidkovych pfislusniktl dtvard VB na Zeleznici. Kurz probéhl ve dnech 3. — 30.
kvétna 1953 ve skole F. E. Dzerzinského v Praze-Veleslaviné a zicastnilo se jej 269
frekventantd z fad Zelezni¢nich zaméstnanci a 19 frekventantd ze stavu VB. Vycvik
a skoleni provadéli podle tematického pldanu lektofi skolského odboru kddrové spravy
MNB, instruktofi VII. odboru HS VB a experti Ministerstva Zeleznic. Vedle pred-
nasek a Skolnich stieleb dcastnici kurzu absolvovali 1ékafskou prohlidku a fotografo-
vani na sluZebni pritkazy, byli vystrojeni novymi stejnokroji, vybaveni inventdrni vy-

48 AMV Kanice, f. A 2/1, i. & 459, Opis usneseni politického sekretarigtu UV KSC ¢&. j. KM — 3045 K/53 ze dne 23. 3.
1953.

49 Pocetni stav VIL odboru a posléze Spravy VB-Z se v roce 1953 vyvijel nasledujicim zptisobem: kvéten 13, cerven 17,
cervenec az zaif 20, fijen 22, listopad 25 a prosinec 37 piislusniki. AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 26, Zprdva o ¢innosti
Spravy VB-Z za rok 1953 ze dne 13. 2. 1954.
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zbroji a slozili sluzebni pfisahu. Kurz byl ukonéen zdvérecnymi zkousSkami dne 30.
kvétna 1953. Z 284 absolventl jimi proslo 99 s prospéchem ,,vytecnym*, 127 , do-
brym* a 58 ,,nedostateénym*.>® Vé&tsina téchto piislusnikid byla zafazena k vykonu
hlidkové sluzby u hlidkovych skupin a jen mald ¢dst z nich ziskala umisténi u 1. a 3.
referdtti Zelezni¢nich oddéleni VB. Nejschopnéjsi absolventi kurzu pak byli dosazeni
do funkci zdstupcti ndcelnika pro operativu Zelezni¢nich oddéleni VB.

Dne 7. dubna 1953 byl HS VB pfedloZen hospodafské spravé MNB poZadavek na
nové jednotné vystrojeni a vyzbrojen{ 300 piislusniki VB na Zeleznici, rekrutovanych
z fad byvalych Zelezni¢nich zaméstnanct, a prestrojeni 300 pfislusnikit VB, pfemisté-
nych ke slozce VB-Z.>! Jeji nacelnik piislibil zajistit spInéni tohoto tikolu v priibéhu
meésice kvétna. SluZebni stejnokroj mél, stejné jako v roce 1952 nové zavedend uni-
forma Vetejné bezpecnosti, modrou barvu a vojensky stfih. Jejich zvlastnim oznace-
nim bylo vinové ¢ervené dynko brigadyrky s okolkem modré barvy stejnokroje VB
a vyloZeni Gervené barvy na klopéch bliizy a plasté, opatiené znakem Vnitini straze.>
Hlavni sprdva VB také zajisfovala s Ministerstvem Zeleznic a jemu podfizenymi
ttvary na zdkladé piedchozich ujedndni umisténi ttvari VB-Z v Zelezni¢nich ob-
jektech a jejich vybaveni kanceldfskym zafizenim a telefonnimi pojitky. U kazdé
spravy drah byly pozadovany alespoti dvé mistnosti pro oblastni odbory VB-Z, u kaz-
dého oddéleni drah po étyfech mistnostech pro oddéleni VB-Z a v 45 dilezitych
Zelezni¢nich uzlech po jedné az dvou mistnostech pro hlidkové skupiny. Uspokojovani
potieb nové slozky VB ze strany Zeleznice bylo zakotveno v dohodé mezi Minister-
stvem narodni bezpeénosti a Ministerstvem Zeleznic o ,,persondlnich a materidlnich
ndleZitostech, které Zeleznice poskytne orgdniim Verejné bezpecnosti k uskutecnéni
ochrany verejného porddku a bezpecnosti na Zeleznicich“ podepsané v cervnu
1953.%% — Utvary Veiejné bezpeénosti na Zeleznici byly ziizeny na zdkladé Tajného

50 Kurz mél podle ptivodnich pldani probihat ve §kole MNB v Kralovicich (okr. Plasy) a ve §kole MNB Bratislava-Hrad.
Do kurzu v Kralovicich mélo nastoupit 210 frekventanti a v Bratislavé se pocitalo se 120 tcastniky. Teprve tyden pfed
zahdjenim bylo rozhodnuto uskutecnit §koleni v Praze. Jeho prubéh byl pak poznamendn nékolika nedostatky v organi-
zaci. Do kurzu jiZ na jeho pocdtku nenastoupilo 28 vybranych a prokddrovanych Zelezni¢nich zaméstnancti a potiebny
stav tak musel byt béhem jednoho tydne doplnén dodatecné povolanymi piislusniky. Dalsich 25 frekventantd bylo
propusténo v jeho prib&hu pro kddrové zdvady, ze zdravotnich diivodi nebo na vlastni Zddost. Nédcelnik HS VB plk.
J. Janulik si ve vyhodnocujici zpravé o pribéhu kurzu stéZoval také na nizkou vojenskou kdzeii a mordlku, castou
nemocnost a §patnou politickou uvédomélost skolenych tcastniktl. Tematickymi okruhy pfedndsek byly: 1.Vnéjsi sluzba,
2. Kriminalistika, 3. Ob¢anské prikazy, 4. Zelezni¢ni sluzba, 5. Trestni zdkon a trestni ¥4d sprvni, 6. Trestni zikon
a trestni fdd soudni, 7. Vojensky vycvik a zdravotni vycvik, 8. Politické informace. Provddéna byla ve dnech 17.-23. 5.
1953 také ostra $kolnf stfelba na stfelnici ve St&chovicich. AMV Kanice, f. H 1-7, i. & 16, Kurz pro Zelezni¢ni za-
méstnance pievedené do stavu MNB pro vykon sluzby u VB na Zeleznici, r. 1953.

51 AMV Kanice, f. H 1-7, i. & 13, Vystrojeni piislusnikit VB-Z — piipis HS VB hospodaiské spravé MNB ze dne 7. 4.
1953.

52 AMV Praha, f. A 6/3, i. ¢. 352, TR MNB ¢. 68 ze dne 24. 4. 1953, ¢l. 73, odstavec a) a b). V ¢asopisu SNB.
Ctrndctidenik Sboru ndrodni bezpecnosti, & 17, R. VL, z 1. 9. 1953 je na strané 1 uveden bliZ$i popis znaku VB-Z: nesl
ozubené kolo, v jehoz stiedu byl mec¢ a hvézda. R MV &. 66 ze dne 24. 12. 1953, €l. 209 pak pro zjednoduseni vnéjsiho
oznaceni pfislusnikt VB rusil u soucdsti VB na Zeleznici dnem 31. 12. 1953 noSeni vyloZek na klopdch blizy a pldste
v Cervené barvé se znakem Vnitfni straize. AMV Kanice, f. RV, i. ¢. 3.

53 AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 19.



KE VZNIKU VEREJINE BEZPECNOSTI NA ZELEZNICI 23

rozkazu MNB &. 68 ze dne 24. dubna 1953.>* Vykon sluzby byl zahdjen dne 1. ¢ervna
1953 u 6 oblastnich Zelezniénich odbort VB, 19 Zelezni¢nich oddéleni VB a 40 hlid-
kovych skupin v dtlezitych Zeleznicnich uzlech s celkovym stavem muZstva 599 pfi-
slusnikl (z toho bylo 286 prevedeno od Zeleznice). Ndstup nacelnikl oblastnich Ze-
lezni¢nich odbortt VB byl pfitom proveden jiz v prvni poloviné kvétna a nacelnikt
Zelezni¢nich oddéleni VB koncem tohoto mésice. Na druhé strané pfislusnici pfeve-
deni k VB-Z od krajskych sprav VB nastoupili k novym ttvariim aZ po skonéeni
pohotovosti v dobé ménové reformy dne 9. Cervna 1953. Plsobnost novych orgdnti
VB-Z byla ddna a specifikovana Statutem, vypracovanym Ministerstvem nérodni bez-
peénosti a Ministerstvem Zeleznic.” Dnem 1. éervna pievzaly organy VB-Z oficidlné
vySetfovani vSech krimindlnich trestnych ¢inti, spachanych na tdzemi uréeném k pro-
vozu Zeleznice, a vySetfovani vSech Zelezni¢nich nehod a zdvad v provozu. Pocinaje
dnem 8. Cervna pak do plisobnosti novych utvarii spadala rovnéz ochrana vefejného
porddku a bezpeénosti na viech dileZitych nadrazich a Zelezniénich uzlech.”® Utvary
a jednotky Zeleznice byly od té doby povinny hldsit veskeré trestné €iny a nehody,
nélezejici podle vlozky pfedpisu D-17 a Pokynii pro hldSeni a vysetfovdni nehod
a zdvad orgdniim Verejné bezpecnosti, souédstem VB-Z.%" Ukolem zaméstnancit Ze-
leznice pak ddle bylo , poskytnouti orgdniim VB na Zeleznici vSechny potrebné infor-
mace nutné ku zjisténi vSech okolnosti, které vedou k vysvétleni priciny Zeleznicni
nehody, stavu zafizeni a vinika, pripadné které jinak zajisti tispésSny pritbéh vySetio-
vdni“ a dale ,,plnou podporu pri zjistovdni totoZnosti cestujicich, ostatnich obcanii
a Zeleznicnich zaméstnancii a v pFipadé nebezpedi i aktivni pomoc“>® S ohledem na
nizké pocetni stavy Cerstvé budovanych ttvarit VB-Z a jejich nedostateéné materidln{
a technické zazemi byli také prislusni ndcelnici VB, StB a SNZ povinni poskytovat
témto orgdnltim ,,vSestrannou pomoc v odhalovdni a predchdzeni trestnych cinii pd-
chanych na Zeleznici a v technickych prostredcich, jako pouZiti motorovych vozidel,
fotografovini, daktyloskopovdni, pouZivdni véznic apod“.>® Do ustaveni tsekovych
zmocnéncli méli vykon jejich sluzby provadét okrskovi zmocnénci.

Organizace Vefejné bezpecnosti na Zeleznici byla tvofena na jedné strané vlastnim

54 AMYV Praha, f. A 6/3, 1. ¢. 352.

55 AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 19.

56 Slozka VB na Zeleznici méla na tzemi, ur¢eném k provozu Zeleznice, plnit tyto hlavni tkoly: , 1. pFedchdzet a stihat
pachatele viech krimindlnich trestnych Cinit spachanych na Zeleznici, a tak zajistovat hlavné bezpecnost majetku stdtniho
(Zelezni¢niho), druZstevniho i soukromého, 2. zajistovat vefejny porddek a dopravni kdzeri na Zeleznici, 3. predchdzet
Zeleznicnim nehoddm a zdvaddm a stihat jejich pachatele, a tak zajiStovat bezpecné cestovdni pracujicich a bezpecnou
prepravu zboZi.“ AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 8, Zprdva o situaci ve Vefejné bezpecnosti na Zeleznici ze dne 25. 9. 1953.
57 AMV Kanice, Fond kddrovych rozkazt, karton ¢. 27, Tajny rozkaz ndcelnika Hlavni spravy VB ¢. 49 ze dne 30. 6.
1953. Vysetfovani Zelezni¢nich nehod, poruch a zdvad, pfedchdzeni témto a zpiisob hld§eni — pokyny.

58 AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 21, Rozkaz ministra Zeleznic ¢. 51 ze dne 28. 5. 1953. Zahdjeni vykonu sluzby soucdsti
MNB-VBZ na Zeleznicich.

59 AMV Praha, f. A 6/3,1. ¢. 352, TR MNB ¢. 68 ze dne 24. 4. 1953; AMV Kanice, Fond kddrovych rozkazi, karton ¢. 27,
Tajny rozkaz néacelnika Hlavni spravy VB ¢. 43 ze dne 28. 5. 1953. Zfizeni utvarti Vefejné bezpecnosti na Zeleznici —
postupné pievzeti dkold VB.
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fidicim a kontrolnim apardatem, predstavovanym VII. Zelezni¢nim odborem a jeho
oblastnimi Zelezni¢nimi odbory, a na strané druhé vykonnymi orgdny, reprezentova-
nymi Zelezniénimi oddélenimi a dsekovymi zmocnénci (viz pfiloha ¢. 1). Nejvyssim
organem odborného fizeni sluzby Vefejné bezpecnosti na Zeleznici se stala Hlavni
sprava VB a jeji VII. Zelezni¢ni odbor. V jeho cele stdl ndcelnik, podfizeny nacelniku
HS VB, se svym sekretaridgtem a zdstupcem pro operativni zileZitosti.®” Odbor se
Clenil na tfi oddé€leni (viz pfiloha &. 2):
1. Oddéleni krimindlni sluzby, které meélo v cele ndcelnika oddéleni a sestdvalo ze 6

referdti v Cele s nacelniky referati:

— referdtu boje proti rozkrdddni ndrodniho majetku

— referdtu boje proti sabotdzim

— referdtu boje proti poruseni povinnosti vefejnych Cinitell, uplatkaistvi a zprone-

véram

— referdtu boje proti krddeZim a ostatnim krimindlnim trestnym ¢intim

— referdtu vySetfovaciho

— referdtu technicko-eviden¢niho

2. Oddéleni vné&jsi sluzby v Cele s ndcelnikem oddéleni a 4 referaty:

60 Ndcelnikem VII. Zelezni¢niho odboru HS VB se stal Skpt. Bofivoj Ambler, nar. 30. 6. 1912, v KSC od 12. 6. 1945.
V dobé néstupu do funkce byl charakterizovéan jako ,politicky vyspély, absolvent 1 més. KPC, dobry organizdtor
a iniciativni v prdci“. Pochézel z rodiny Zelezni¢niho zfizence. Absolvoval obchodn{ akademii. Za okupace pracoval jako
vypravei viakit. Vyvijel ilegdlni ¢innost a po svém prozrazeni uprchl v roce 1944 k partyzantim. Po vélce byl pfijat 17. 7.
1945 do SNB a povéfen zaloZzenim $koly SNB v Protiving, kde zastdval funkci instruktora. Odtud byl pfemistén k Ob-
lastnimu velitelstvi NB v Pisku a povéfen funkci zpravodajského distojnika. V tinoru 1948 se stal velitelem pohotovost-
niho oddilu ,,Oldfich® v Praze a poté se ujal funkce velitele Oblastniho velitelstvi NB v Pisku. V listopadu 1948 byl
povoldn do Kurzu pro krajské velitele NB v Doksich jako instruktor a po jeho ukonceni byl 3. 1. 1949 zafazen na
oddéleni Lidovych milici Ministerstva vnitra. Zde setrval do 15. 10. 1950, kdy byl pfemistén k Velitelstvi VB a ustaven do
funkce velitele sekretaridtu. Zde pusobil az do svého jmenovani nicelnikem VII. Zelezni¢niho odboru, pozdg&ji Spravy
VB-Z. S vyjimkou krétkého obdobi v letech 1954 — 1956 (1. 5. 1954 — 15. 10. 1956), kdy zastdval misto zdstupce na¢elnika
HS VB, vykondval Ambler nacelnickou funkci az do zruseni VB-Z v roce 1963. Od 1. 10. 1963 pak vykonzval v hodnosti
podplukovnika funkci ndcelnika 4. (administrativnéspravniho) odboru HS VB. Od 1. 3. 1969 byl zafazen jako ndcelnik
odboru tstiedni evidence MV CSSR. V roce 1968 byl povysen do hodnosti plukovnika. ProtoZe viak v tomto obdobi
nejednal ,,ve smyslu zdsad marxismu — leninismu a proletdrského internacionalismu®, bylo mu usnesenim HV KSC MV
CSSR dnem 8. 9. 1970 zruseno ¢&lenstvi ve strand. Dnem 30. 9. 1970 byl Bofivoj Ambler propustén také ze sluzeb
Ministerstva vnitra do starobniho dichodu. Pro poruseni sluZebnich pfedpisi a zdkonl ve druhé poloviné roku 1968
bylo proti nému vedeno trestni stthani. AMV Kanice, PS. Zastupcem Amblera ve funkci ndcelnika VII. odboru byl
jmenovan npor. Antonin Cajthaml, nar. 5. 10. 1914, v KSC od 23. 10. 1945. V kddrovych materidlech byl hodnocen jako
iniciativni a svédomity. Pochdzel z hornické rodiny, sim byl pivodem délnik. Vyucil se malifem pokoji. Spolecensky se
angaZoval na okresni trovni. Byl absolventem OPS, §koly Lidovych milici a §koly pro kddrové pracovniky. Od roku 1940
pracoval u CSD, nejprve jako délnik a od roku 1941 jako piislusnik ochranné strdze v Plzni. Po osvobozeni se stal jejim
velitelem. Do sluzeb MV byl Cajthaml pfijat 1. 9. 1949. Nejprve byl jmenovan okresnim velitelem Lidovych milici CSD
v Plzni a ¢lenem krajského $tdbu Lidovych milici v Plzni, od 1. 3. 1950 puisobil jako okresni velitel NB v Klatovech. Odtud
byl v tinoru 1951 pfemistén na Velitelstvi VB a ustaven do funkce velitele 4. oddéleni I. sektoru. V roce 1952 byl zafazen
na sekretaridit HS VB a o rok pozdéji se stal zdstupcem nédcelnika VII. odboru. V obdobi od 1. 5. 1954 do 15. 10. 1956
vykonadval funkci ndéelnika Spravy VB-Z. Poté byl jmenovéan ndcelnikem oblastniho Zelezniéniho odboru VB Plzeii
a v roce 1958 zdstupcem ndcelnika OPPO Spravy VB Plzei. V letech 1963 — 1964 pak krdtce pusobil jako ndcelnik 3.
oddéleni odboru BKTC Sprdvy VB Plzeii a od 1. 8. 1964 aZ do svého odchodu na odpoéinek 31. 1. 1970 jako naéelnik
VIII. odboru. SNB opoustél v hodnosti podplukovnika. AMV Kanice, PS, AMV Kanice, f. H 1-4, i. ¢. 224, Ndvrh na
kddrové obsazeni vedoucich funkci na hlavni spravé VB, r. 1953.
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— referdt organizacniho fizeni vnéjsi sluzby
— referat dsekovych zmocnéncil
— referdt hlidkové a eskortni sluzby

referdt fizeni bojové piipravy a zdokonalovaciho $kolen{

3. Oddéleni Zeleznicnich nehod v cele s ndcelnikem oddéleni a 4 referaty:

referdt preventivniho boje proti Zelezni¢nim nehoddm
referdt technické kontroly a vyzkumu

— referat vySetfovani Zelezni¢nich nehod
— referdt operativni statistiky

Rizeni prace podfizenych souédsti VB-Z bylo provddéno prostiednictvim pracov-
nich porad, konanych bud pifmo u ndcelnika VII. odboru HS VB s nacelniky ob-
lastnich Zelezni¢nich odborti VB, nebo u jednotlivych ndcelnik oddéleni VII. odboru
s pfislusnymi nacelniky oddéleni a referdtti z podfizenych utvard.

Obdobnou organiza¢ni strukturu jako Zelezni¢ni odbor HS VB meélo i 6 oblastnich
Zelezni¢nich odbor VB (viz pfiloha €. 3). V jejich Cele stédl ndéelnik se svym sekre-
taridtem, zdstupcem pro operativu a zastupcem pro véci politické.®’ Agenda jedno-
tlivych oddéleni byla rovnéz obdobna.

Népli prace 1. oddéleni VII. odboru HS VB a 1. oddéleni oblastnich odborti VB-Z
spocivala v fizeni boje proti rozkraddni narodniho majetku a majetku Zeleznice, boje
proti sabotazim, proti trestnym ¢indim Zelezni¢nich zaméstnancii, proti kradezim vSeho
druhu a ostatnim trestnym ¢inlim. Organizovala a poskytovala pomoc podfizenym
dtvartim pfi vySetrovani rozsdhlych pfipadil nebo piipadl mimoiddné duilezitych a za-
jistovala spoluprdci s oddélenimi pro vySetfovédni Zelezni¢nich nehod a spolupréci
s Utvary Stdtni bezpecnosti.

2. oddéleni VII. odboru HS VB a 2. oddéleni oblastnich odborti VB-Z. organizo-
vala, fidila a kontrolovala vykon vné&jsi sluzby Vetejné bezpecnosti na Zeleznici, bo-
jovou pfipravu a zdokonalovaci Skoleni pfislusnikii. Vyddvala rozkazy o ukolech
vnéjsi sluzby na Zeleznici podle problematiky obvodu a zajistovala mobilnost podfi-
zenych tutvart podle pokynd a rozkazi VII. odboru. V pfipadé mimotfddnych bez-
pecnostnich opatfeni organizovala pomoc z fad piislusniki §tdbu VB-Z nebo VB ve
vykonu vnéjsi sluzby na podfizenych utvarech, pfipadné piebirala fizeni na useku
vnéjsi sluzby. V dobé zvySenych bezpecnostnich opatieni také koordinovala spolu-
préci s utvary VB a jinymi souc¢dstmi MNB.

3. oddéleni pak fidila boj proti Zelezniénim nehoddm, poruchdm a zdvaddm, za-

61 Do piisobnosti politického zdstupce ndcelnika oblastniho odboru VB-Z spadal referent pro masové-politickou praci
a referent pro praci kulturné-propagacni. Jejich ¢innost spocivala v dohledu na politicky ,,sprdvnou® interpretaci vy-
danych rozkazi, v zajisfovéni riiznych pofddanych akei, v utuzovani svazki se Zelezni¢nimi zamé&stnanci a v fizeni prace
zdstupcl ndcelnik oddéleni VB-Z pro véci politické. Ukoly Zeleznicniho odboru Hlavni sprdvy VB a podFizenych titvarit
DFi zajistovdni vefejného poFddku a bezpecnosti na Zeleznici. Vydano $kolskym odborem MNB pro sluzebni potiebu,
nedat. (pravdépodobné r. 1953), s. 10.
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jisfovala pomoc podfizenym tdtvartim pii vySetiovani velkych Zelezni¢nich nestésti, pti
Zivelnych pohromdch a organizovala spoluprdci s ostatnimi sloZkami stejné jako
1. oddéleni.%? — Vykonnym orgdnem Veiejné bezpe&nosti na Zeleznici byla Zelezni¢ni
oddéleni VB (viz pfiloha €. 4). Ta totiz fidila a provadéla vlastni vykon vné&jsi sluzby
na tseku prace dsekovych zmocnéncti VB-Z a na tiseku hlidkové a eskortni sluzby,
¢inila preventivni opatieni v boji proti v§em krimindlnim trestnym ¢intim a vySetfovala
je a konec¢né vedla preventivni boj proti Zeleznicnim nehoddm a vySetfovala je na
celém tzemi svého obvodu (tj. na dzemi prislusného oddéleni drahy). V Cele oddéleni
stdl ndcelnik oddéleni. Ten mél k dispozici sekretaridt a dva zdstupce, jednoho pro
véci operativni a druhého pro véci politické. Oddéleni VB-Z se ¢lenila na tii referdty:
1. referdt krimindln{ sluZby, sestdvajici ze tif skupin:

— skupina operativniho boje proti krimindlnim trestnym ¢inim

— skupina vySetfovaci

— skupina technicko-eviden¢ni

2. referdat vnéjsi sluzby, rozdéleny do dvou skupin:
— skupina usekovych zmocnéncli
— skupina hlidkové a eskortni sluzby
— k nim ndlezeli tfi stdli dozor¢{ ttvart, stanoveny pocet (5-14) dsekovych zmoc-
néncd, velitel druzstva (Cety) hlidkovych pfislusniki a stanoveny pocet hlidko-
vych prislusnikti (15-60) véetné skupin hlidkovych, dislokovanych na dilezitych
Zelezni¢nich stanicich a uzlech
3. referdt Zelezni¢nich nehod se svymi dvéma skupinami:
— skupina boje proti Zelezniénim nehoddm a operativni statistiky
— skupina vySetfovani Zelezni¢nich nehod

Skupiny referdtu krimindlni sluzby provadély v boji proti rozkrddani, sabotazim,
proti porusovani povinnosti vefejnych Cinitelli, zpronevérdm, kradezim vseho druhu
a ostatnim krimin4lnim trestnym ¢intim na Zeleznici v obvodu oddéleni VB-Z, a tedy
v celém obvodu oddéleni drdhy, operativni vykon krimindlni sluzby, vySetfovani
trestnych Cinli, plnily funkci prvni evidencni sbérny a vykondvaly nékteré krimi-
nalné-technické tkony. V rdmci operativniho vykonu krimindlni sluzby méli pfislus-
nici oddéleni VB-Z vyhleddvat a zne$kodtiovat , nepritele lidové demokratického
zFizeni a budovatelského 1usili pracujicich na ivizemi urceném k provozu Zeleznice
a v jeho okoli, a to jak v mistech a prostordch, odkud mohou byt podnikdny vypady
proti Zeleznici a ohroZovdna plynulost a bezpecnost Zeleznicni dopravy, tak nepritele,
sabotéry a jiné pachatele trestnych cinii, provddéjici svoji Skiidcovskou cinnost proti
provozu a majetku Zeleznic primo na vizemi Zeleznic nebo v provozu Zeleznic (vietné

62 Tamtéz, s. 9-10.
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zelezni¢nich zaméstnancii)“.*> Koneéné patraly po pachatelich trestnych &nd proti
bezpecnosti osob a majetku pfepravovanych po Zeleznici. Hlavnim tkolem operativ-
niho vykonu krimindln{ sluzby pak mélo byt odhaleni pachatele jiz pfi pfipravé jeho
zamérd a znemoznéni jeho Cinnosti jesté¢ pfed spachdnim trestného ¢inu. Referenti
VB-Z vysetfovali viechny trestné &iny, o nichZ shromdzdila materidl operativa nebo
o nichZ byly ziskany poznatky &innosti tsekovych zmocnéncti VB-Z pii vyuzivani
jejich informdtorské sité. PfisluSnici technicko-evidencni skupiny plnili zékladni tech-
nické dkoly, napft. fotografovani, kresleni naértkd mista ¢inu, zajisfovdni stop. Na-
sazovali sluZebni psy a shromaZdovali hldSeni o vSech trestnych ¢inech spdchanych

¢ 2%

v obvodu pro evidencni a statistické ucely.

~ivs

Referat vnéjsi sluzby fidil a kontroloval podle rozkazl nééelnika a podle Instrukce
pro tisekové zmocnénce VB na Zeleznici prostfednictvim jednotlivych skupin vykon
sluzby usekovych zmocnéncii, vedl evidenci jejich prace a pripravoval jejich sluzebni
Skoleni, sluZebni srazy a pracovni porady. Podle pokynti nacelnika ddle rozpracovaval
rozdélovnik hlidkové sluzby pro cely obvod oddéleni, tj. pro vSechny dilezité Zelez-
niénf stanice a uzly, na kterych mély byt zafazeny stdlé hlidky, pecoval o UspéSny
vykon hlidkové sluzby, zajistoval spravné provddéni ndstupd a instruktdZi hlidek
podle Rddu hlidkové sluzby VB na Zeleznici a vyhodnocoval evidenci jejich préce
pro operativni porady nacelnika. Cinnost referdtu vnéjsi sluzby, predevsim pak &in-
nost Usekovych zmocnéncd, stalych, docasnych, patracich i vlakovych hlidek, sméfo-
vala k ochrané vefejného porddku na Zeleznici, k ochrané provozu a majetku Zele-
znice, k ochrané bezpecnosti osob a majetku obcanti pfepravovanych po Zeleznici a ke
stfeZeni zadrZenych a véznénych osob. Atributem prace vnéjsi sluZzby byla kazdodenni
péce o poradek na tizemi ur¢eném k provozu Zeleznice, ve vlacich, v haldch, korido-
rech, na ndstupiStich a vefejnych prostranstvich patficich k obvodu Zeleznice, v ¢ekar-
néch, restauracich a jinych podnicich sluzby cestujicim. Vné&jsi sluzba méla pohotové
a vc€as pulsobit proti pachdni trestné ¢innosti a prestupki, védét o kazdé uddlosti na
tUzemi drdhy a za tim tdcelem organizovat soucinnost a vyuzivani informaci ,,spolehli-
vych osob*, Zelezni¢nich zaméstnancli na vSech udsecich prdce a jinych obcant, pii-
chazejicich denné do styku se Zeleznici, dbat, aby osoby na Zeleznici dodrzovaly za-
kony a nafizeni o obcanskych priikazech a hldSeni obyvatelstva, pfijimat od ob¢ant
ustni i pisemnd ozndmenti, sledovat ¢innost podezielych osob, zejména pak v blizkosti
statnich hranic, a takové osoby zadrzovat ¢i zatykat. Piislusnici vnéjsi sluzby kontro-
lovali &innost hlidaéd, vratnych a jinych zaméstnancii, ¢lenit OPOZ, zamezovali ne-
opravnénému vstupu do vyhrazenych draznich prostor, zabraiovali fotografovani
a filmovdni a poskytovali pomoc osobdm, které utrpély zranéni v dusledku trestného
¢inu, nehody nebo nesfastnou ndhodou. Zdaraziiovdna byla rovnéZ spoluprdce
s orgdny drdhy pfi udrZovan{ klidu a pofddku ve dnech zvySené osobni prepravy,

63 Tamtéz, s. 13.
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s ndarodnimi vybory, organizacemi strany, organizacemi Zelezni¢nich zaméstnanct
a s jednotlivymi Zelezni¢nimi sluZebnami.

Referdt Zelezni¢nich nehod zaméfoval svou ¢innost v prvni fadé na aplikovan{
preventivnich opatfeni proti pfi¢indm Zelezni¢nich nehod, poruch a zdvad v provozu
Zeleznice. K tomuto ucelu byly zpracovdvany a vyhodnocovéany evidované vysetfené
a zpracované Zelezni¢ni nehody a operativn{ statistika. Vlastni vySetiovani nehod,
poruch a zdvad pak bylo provddéno pfisluSniky referdtu ve smyslu Zelezni¢niho pred-
pisu D — 17 a podle platnych krimindlné-taktickych zdsad vySetfovadni Zelezni¢nich
nehod. Pfitom nebylo rozhodujici, zda se jiZ staly, byly normdlné ozndmeny nebo zda
byly o hrozicim nebezpeci ziskany poznatky a dlikazy ptisobenim krimindlni operativy
a tsekovych zmocnéncii VB-Z z jejich vlastniho pozorovani & informaci agenturni
sité.

V obdobi, kdy Ministerstvo ndrodni bezpecnosti a posléze Ministerstvo vnitra jako
celek neustdle hledalo, af jiz z davodi politickych, mocenskych, osobnich & neustédle
proklamovanych argumentd financnich, dokonalou podobu svého spravniho systému
a usilovalo o simplifikaci své ¢innosti a agendy, dockala se pochopitelné i organizacni
struktura Vefejné bezpecnosti na Zeleznici v prub&hu své existence nékolika zmén
a uprav. Nebyly to ov§em reorganizace, které by zcela pfekopaly zaklady, na nichz od
pocdtku stavéla. Prvni vyraznéj$i zména na sebe nenechala dlouho ¢ekat. Uskutecnila
se jesté v roce 1953 a souvisela s reformou organizacniho uspofadéni celé Hlavni
spravy VB.** V listopadu toho roku byl dosavadni VII. (Zelezni¢ni) odbor transfor-
movén na Spravu VB pro Zeleznici® fizenou naéelnikem Spravy VB-Z a jeho dvéma
zdstupci, jednim pro operativu a druhym pro véci politické. Sprava VB-Z podle n4-
plné jeji prdce zajisfovala vetejny pofddek a bezpeénost osob a majetku na Zeleznici,
vedla boj proti Zelezniénim nehoddm, zdvaddm, sabotdZim, pozarim, hospodaiskym
trestnym ¢intim, proti rozkrddani ndrodniho majetku, kradezim a vSem ostatnim kri-
mindlnim trestnym ¢indim. K fizeni vykonu této ¢innosti byla roz¢lenéna na sekreta-
ridt, samostatné politické oddéleni a pét odbort (viz piiloha €. 5):

. odbor — boj proti krimindlnim trestnym ¢intim

. odbor - boj proti hospoddiskym trestnym ¢intim (boj proti rozkradéni{ a spekulaci)
. odbor — vySetfovaci

. odbor — vné&jsi sluzba

N B~ W N =

. odbor — eviden¢né-technicky
Sekretaridt vykondval veskeré administrativni prace pro Spravu VB-Z, evidoval
rozkazy a viechny spisy sekretaridtu VB—Z. Dile vedl pro naéelnika a jeho zdstupce

operativni pomicky (pracovni pldny, pfehledy instruktdzi a kontrol, zdpisy, pfehled
vydanych rozkazi, sluzebnich pomiicek atd.), evidenci vyzbroje, vystroje, inventdie

64 AMV Kanice, f. H 1-4, i. ¢. 224, Ndpli prdce Hlavni sprdvy Vefejné bezpecnosti, 19. 11. 1953.
65 Typickd je pro toto obdobi terminologickd neustdlenost. V nékterych archivnich materidlech je Sprava VB-Z uvi-
déna jako Sprdva VB pro Zeleznici, jinde zase jako Sprdva VB pro Zeleznice ¢i dokonce Sprdva VB na Zeleznici.
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a pohonnych hmot a sluZzebni knihovnu. Kromé toho vsSak také fidil a kontroloval
préci sekretaridtli oblastnich Zelezni¢nich odbori VB a Zelezni¢nich oddé€leni VB.

Samostatné politické oddélenf Fidilo politickou praci na viech titvarech VB-Z. Jeho
tikolem bylo zajistovat politicky a odborny riist viech piislusnikii VB-Z, dbdt o zvy-
Sovani jejich vSeobecnych znalosti, organizovat jejich kulturni vyZiti, zvySovat mordlni
a bojovou pfipravenost pii plnéni sluzebnich tkolti a upeviiovat velitelskou pravomoc
a kdzen.

Odbor boje proti krimindlnim trestnym ¢inim koordinoval fizeni a kontrolu boje
s krimindlnimi trestnymi Ciny, Zelezniénimi nehodami, poruchami a zdvadami, pozary
a explozemi a organizoval pdtrani a kontroln{ akce na Zeleznici v celostdtnim méfitku.
Samotny odbor se déle délil na:

1. oddé€leni — boj proti ndsilnym a majetkovym trestnym ¢intim (vrazdy, zabiti, loupez-
na prepadenti, zndsilnéni, nésili na vefejném Ciniteli, rvacky, nebezpecné vyhrozovani,
mravnostni delikty, mravni ohroZeni mlddeZe, drazovost v provozovndch CSD, kra-
deZe, sebevrazdy, pokusy sebevrazd, operativni Setfeni spojend s ndlezy nezndmych
mrtvol apod.);

2. oddéleni — boj proti Zelezni¢nim nehoddm, poruchdm, poZdriim a explozim;

3. skupina — pdtraci (organizovala, fidila a kontrolovala pfipravované i provddéné
patraci akce, navrhovala dle operativnich poznatkil celostdtni akce k dopadeni hle-
danych osob a zajisténi véci z trestné €innosti a vysilala vlakové operativni skupiny na
oblastni Zelezni¢ni odbory VB a Zelezni¢ni oddéleni VB).

Odbor boje proti hospoddiskym trestnym ¢indm, od ledna 1954 nazyvany odborem
boje proti rozkrdddni a spekulaci, mél na starosti patrani po pachatelich rozkradani
narodniho majetku. Bojoval proti sabotdzim, trestnym ¢inim ohrozujicich jednotny
hospodaisky pldn a pofddek ve vécech hospodaiské soustavy a proti trestnym ¢inim
ve vécech vefejnych. Tato ¢innost byla v rdmci odboru rozdélena mezi dvé oddélent:
1. oddéleni — boj proti sabotdZzim a trestnym &iniim zvld§f ohroZujicim pofddek ve
vécech vefejnych a boj proti trestnym ¢inlim namifenym proti hospoddiské soustave
a jednotnému hospodaiskému planu;

2. oddéleni - boj proti rozkradani a poskozovéani ndrodniho a druzstevniho majetku
a proti trestnym ¢inlim proti pofddku ve vécech verejnych.

Vysettovaci odbor fidil za spoluprdce s ostatnimi odbory vySetfovani vSech krimi-
nélnich trestnych ¢inti a Zelezni¢nich nehod, poruch a zdvad, hospodaiskych trestnych
¢intl, pozdra a explozi. Mél také ziskdvat a shromaZdovat poznatky o novych formach
trestné ¢innosti na Zeleznici a dohliZet na vySetfovdni u podfizenych utvart. M¢l dvé
oddélent:

1. oddéleni — vySetfovdni krimindlnich trestnych ¢ind, Zelezni¢nich nehod, poruch
a zdvad;
2. oddéleni — vySetfovani hospodéiskych trestnych cintl.

Odbor vnéjsi sluzby vedl a zajisfoval prostiednictvim dvou oddé&leni vefejny pord-

dek a bezpecnost na Zeleznici:
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1. oddéleni — dsekovych zmocnénci, informdtort, hlidkové sluzby a eskortni sluzby
(zabezpecovalo spravné fizeni vné&jsi sluzby nédcelniky, fidilo, instruovalo a kontrolo-
valo vykon sluzby tisekovych zmocnéncti VB-Z a eskortni sluzby na podiizenych
souldstech, zajisovalo provddéni spravné a ucelné dislokace dsekd, organizovalo
hlidkovou sluzbu k zajisténi vefejného potadku a vyuZivalo Zelezni¢nich zaméstnancti
a cestujicich k pomoci pii plnéni ukolt VB na Zeleznici);

2. oddéleni — dozor¢i sluzba, ochrana separaci a bojovd pfiprava (provadélo dozorci
sluzbu a bojovou piipravu na souédstech VB—Z a mélo na starosti organizaci vykonu
sluzby vnitfnich hlidek a strdzi k ochrané sluzebnich mistnosti a separaci).

Odbor evidencné-technicky vedl evidenci spachanych trestnych ¢ind na Zeleznici,
agenturnich svazkl a vySetfovacich spisti. Vypracovaval statisticky pfehled o spdcha-
nych trestnych Cinech a provadél jeho vyhodnocovani k operativnim tcelim. Vyho-
tovoval ndkresy a pldny mist trestnych ¢indl, snimal a zaji§foval veskeré stopy a pro-
vadél jejich odborny rozbor. Soucdsti jeho prace byla i kriminalistickd fotografie,
daktyloskopie a daktyloskopickd evidence. Spravoval rovnéz evidenéné-technickou
¢innost na podfizenych titvarech VB-Z, spolupracoval s ostatnimi odbory a poskytoval
jim pomoc. Jeho ¢innost byla rozdélena do plisobnosti dvou oddélent:

1. oddéleni — agenturné-operativni a evidence vySetfovacich spist;
2. oddéleni — evidence vSech trestnych ¢ind, evidencni a technické.

Uvedend reorganizace zasahla pouze fidici organ VB-Z na HS VB a netykala se
podiizenych titvarii. Do celkové organiza¢ni struktury VB—Z tim tak byla na¢as vne-
sena urcitd asymetrie. Ke zméné doslo az na jafe 1954. Dne 15. bfezna 1954 bylo
schvdleno nové uspofadani oblastnich Zelezni¢nich odbord VB vychdzejici ze struk-
tury Spravy VB-Z a dnem 1. dubna bylo uvedeno do praxe.®® — Vlastni vystavba
novych specializovanych ttvarii Vefejné bezpecnosti byla od samého pocédtku pro-
védzena fadou problémii a nedostatkii. NejviditeIn&jsi brzdou rozvoje VB-Z v po&at-
cich jeji existence bylo pfedevsim naprosto nevyhovujici ubytovani, materidlni zdzem{
a technické vybaveni. PiestoZze ubytovéni titvart VB-Z v objektech Zeleznice bylo
predem projednano s Ministerstvem Zeleznic, které o tom vydalo podfizenym nécel-
niklim drah rozkaz, postupovali pfislusni dfednici v této véci velmi nedisledné a po-
7adavky VB-Z byly neustéle odklddény. Jednani v tomto sméru byla velmi obtizn4,
nebof Zeleznice se sama potykala s velkym nedostatkem mistnosti ve svych objektech.
Stejné neutéSeny byl i stav vnitfniho zafizeni. Z nejnutnéjsiho inventafe chybély
predevsim psaci stroje a pancéiové skiin€. Ackoliv Zeleznice poskytovala piislusni-
kiim VB-Z pro sluzebni tigely bezplatné uzivani viech Zelezni¢nich dopravnich pro-
stiedkt, pocifovaly jednotlivé dfadovny pro rychly a tspé$ny vykon své Cinnosti
potfebu vlastniho vozového parku. Hldsna sluzba VB-Z byla zase brzdéna nedosta-

66 AMV Praha, f. A 6/3, 1. ¢. 558, TR MV ¢&. 74 ze dne 23. 4. 1954. Nov4d organizace oblastnich Zelezni¢nich odborti VB.
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te¢nosti telefonniho a telegrafniho spojeni. Utvary VB-Z sice vyuzivaly Zelezni¢nich
spojovacich prostfedkd, jejich ustfedny vsak byly obsazeny pouze v denni dobé. Spo-
jeni s ostatnimi souc¢dstmi bylo proto nutné zajisfovat také prostfednictvim spojovaci
techniky krajskych sprdv ¢i okresnich oddéleni, ¢asto obtiZzné dostupnych. Vnéjsim
projevem potizZi pfi etablovani nové slozky a jeji materidlni nevybavenosti se kone¢né
stala nejednotnost vystroje. Jesté¢ koncem cervence 1953 totiZ nosila ¢ast muZstva
vedle nového, modrého, stejnokroje staré, khaki uniformy.

Také persondlni riist VB—Z postupoval — pfestoZe se s tim &asteéné poéitalo — velmi
pozvolna a znemoznoval plny vykon jeji ¢innosti. Plivodni velkorysé plany kddrového
obsazeni ziistavaly nesplnény. V za¥i 1953 &inil celkovy stav muzstva VB—Z pouze 643
prislusnikt. Z tohoto poctu tvorili:

@ nacelnici a jejich ZASTUPCL .evevevveeirieiiriiirieieiee e 104 clentl
@ operativii PISIUSHICT ...ooveuirreiiieieicicceecc e 237 clenti
@ hlIdKOVI PIISIUSTICT ..evevieeiiiiiriiicieecere e 285 clenti
@ adminiStrativid SIlY ..cccoeeveirieiicccc e 17 ¢lent

Sluzba tsekovych zmocnénct pfitom tehdy jesté nebyla pro nedostatek vhodnych
kadrt aktivovdna viibec.®’

Pfevod z tad Zelezni¢nich zaméstnancti probihal velmi pomalu a obdobnd byla
situace v ndboru osob z obcanskych povoldni. V prosinci 1953 pfipravovalo Minister-
stvo vnitra sniZeni pocetnich stavii u viech svych sloZek a pro VB-Z tak vyvstala
moznost doplnit systemizovand mista svych utvart redundantnimi pfisluSniky ostat-
nich soudsti. Po nastalé reorganizaci viak nakonec bylo pro VB-Z uvolnéno jen asi
110 piislusnikt. K 31. prosinci 1953 mély titvary VB-Z celkem 826 piislusniki.®®
Zménu ve vyvoji nepfinesla ani redukce ptivodné navrhovaného a politbyrem UV
KSC schvileného celkového poétu systemizovanych sluzebnich mist v bieznu 1954
z 2 400 piislusnikti VB-Z na 1 681. Ke dni 1. 1. 1955 bylo dosaZeno stavu 1 319
piislugnikd, tzn. 78 % pldnované systemizace.®” Ta pak byla v pribéhu existence
zvlastni slozky VB-Z jesté nékolikrdt piehodnocena, aviak i tak dosahl celkovy po-
Cetni stav orgdntt VB-Z v dobé likvidace VB-Z jako samostatné specializované sou-
Casti Vefejné bezpecnosti roku 1963 &isla 1 441 ¢lentt.”” Tato situace musela byt nutné
pro vykon &nnosti VB-Z naprosto nedostateénd. Zelezni¢ni titvary VB spravovaly na
celém uzemi republiky 13 115 km Zelezni¢nich trati a 1 492 nddrazi

67 AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 8, Zprdva o situaci ve Vefejné bezpecnosti na Zeleznici ze dne 25. 9. 1953.

68 AMYV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 25, Zprdva o ¢innosti titvarti Vefejné bezpecnosti na Zeleznici za obdobi 1953-1954 ze dne
10. 4. 1954.

69 AMYV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 25, Zprdva o ¢innosti ttvart VB-7Z za rok 1954 ze dne 10. 3. 1955. Pro zajimavost uvddim,
e podle tidaji Spravy VB pro Zeleznici bylo za rok 1954 k titvarim VB-Z pfijato 89 Zelezni¢nich zamé&stnancti a od VB
premisténo 403 muzii. Pro neschopnost nebo kadrové zavady pfitom bylo propusténo 48 prislusniki. V roce 1954 byl ale
koneéné zahdjen vykon sluzby tsekovych zmocnénct. Z 233 systemizovanych mist bylo k 31. 1. 1955 obsazeno 163. Ve
vnéjsi sluzbé tak spolu s 378 hlidkovymi pfislusniky a 69 fidicimi orgdny pracovalo celkem 610 pfislusniki.

70 AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 393, Zprava komise, ustavené naméstkem MV plk. Zdrubou pro piipravu reorganizace
VB-Z, r. 1963.
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a Zelezni¢nich stanic.”' Jeden oblastni Zelezni¢ni odbor VB, postaveny narovei spravy
VB v kraji, odpovidal svou rozlohou tzemf tfi kraji a kazdé Zelezni¢ni oddéleni VB,
stojici na urovni okresniho oddéleni VB, obhospodatovalo teritorium velikosti kraje.
Navic koncentrace trestné Cinnosti v obvodu jednotlivych Zelezni¢nich tdtvar byla
vzhledem ke specificnosti drahy vys$si nez u ostatnich sloZzek VB a prdce operativnich
a vySetfovacich orgdnti, stejné jako tsekovych zmocnénct a hlidkovych prislusnik,
byla zt&7ovéna mobilitou mista trestného &inu.”? — Persondlni vystavba Vefejné bez-
pecnosti na Zeleznici byla také komplikovdna na jedné strané piisnou kddrovou poli-
tikou uplatiiovanou vici piipadnym zdjemctim o sluzbu u této formace, na strané
druhé dosazovanim nekvalifikovanych pfislusnikti bez praktickych zkuSenosti s vyko-
nem bezpecnostni sluzby na drdze. Svéd¢i o tom vytka nacelnika VII. odboru HS VB
Bofivoje Amblera ve vyhodnocujici zpravé o priib&hu budovéni VB-Z ze zati 1953
sméfujici k ndcelniklim a kddrovym pracovnikiim krajskych sprdv VB: ,, Kddrové ob-
sazeni titvartt VB-Z neni viak takové, jaké vyZaduji tikoly titvartt VB-Z. Nékteri nd-
Celnici KS VB a kddrovi pracovnici nepostupovali pFi uvoliiovdni prislusnikii do VB-Z
naprosto zodpovédné a vyuZili této situace k tomu, aby se nékde zbavili nepohodInych
jim pfislusnikii, a to at jiZ z divodil jejich kddrovych zdvad, tak potrestanych, vy-
loucenych z KSC, nemocnych a i charakterové vadnych, zatimco si ponechali takové
prislusniky, kteii jiZ pred existenci VB-Z Zeleznicni nehody a krddeze vySetiovali a maji
v této prici zkuSenosti.“’> Pomérné nizkd piitom byla i vieobecnd vzdélanostni tirovefi
muzstva. Napiiklad k 1. lednu 1955 méla Vefejnd bezpecnost na Zeleznici k dispozici
z celkového poctu 1 319 piislusnikii pouze 1 absolventa vyssi odborné Skoly a 27
stfedoskolsky vzdélanych pfislusnikti. Zbytek mél pouze zdkladni vzdélani. Z toho
407 pfiislusnikd vychodilo obecnou $kolu a 884 Skolu méstanskou. Vysokoskoldk
u VB-Z neslouzil Z4dny. Vysokd na druhé strané pochopitelné byla — vzhledem
k politizaci prace bezpeénostnich slozek — politickd angaZovanost piislusnikti VB-Z.
V KSC jich bylo organizovano 1 063.”* — Nutnym diisledkem persondlnich a materidl-
nich potizi pfi budovani VB-Z se staly nedostatky a problémy v systému fizeni a pla-
novani préace, v kontrolni ¢innosti a ve vykonu sluzby. Pfi¢in netspéchii bylo ovsem

71 AMV Kanice, f. A 2/1, i. €. 150, Organizace a pldnované stavy oblastnich Zelezni¢nich odbor VB. Materidl pro schiizi
kolegia MV dne 4. 2. 1954.

72 Podle udaji HS VB bylo za rok 1953 zptsobeno na Zeleznici 46 700 riznych nehod, jejichZ celkovd hmotnd $koda
dosdhla cca 12 709 400 K¢s. Usmrceno bylo 355 osob, z toho 67 Zelezni¢nich zaméstnanci. Zranéno bylo 990 osob, z toho
370 Zeleznitait. Utvary VB-Z vysetfovaly 2 277 Zelezni¢nich nehod, z nichZ 1 182 uzaviely s kladnym vysledkem.
Zatceno bylo 23 pachatelti. Od 1. 7. do 31. 12. 1953 bylo na tizemi drdhy spachdno 11 338 krimindlnich a hospoddiskych
trestnych &ind, z toho 9 848 kradeZi a rozkradani o celkové §kod& 3 500 000 Kés. Utvary VB-Z bylo objasnéno 1 509
krimindlnich trestnych ¢inii a zjisténo bylo 146 pachateli. AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 26, Zpréva o ¢innosti ttvart VB-Z
v roce 1953 ze dne 14. 1. 1953; AMV Kanice, f. H 1-4, i. €. 250, Ndvrh na organizaci a systemizaci dtvart VB-Z ze dne
17. 2. 1954.

73 AMV Kanice, f. H 1-7, i. ¢. 8, Zprdva o situaci ve Vefejné bezpecnosti na Zeleznici ze dne 25. 9. 1953.

74 AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 25, Zprdva o ¢innosti ttvara VB-Z za rok 1954 ze dne 10. 3. 1955. Odborné skoly MV
absolvovalo z celkového poctu piislusnikit VB-Z 181 ¢lenti (134 zdkladni $kolu MV, 46 operativni $kolu MV a 1 niz{
Skolu velitelskych kadri). Politické $koly pak 277 pfislugnikti (195 okresni politickou $kolu, 67 krajskou politickou $kolu
a 15 Usttedni politickou $kolu).
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vice. VIL odbor a posléze Sprava VB-Z byly v prvnim roce existence VB-Z. zatizeny
v prvé fadé organizacni ¢innosti spojenou s budovdnim soucdsti, dislokaci, kddrovou
vystavbou, zdkladnim Skolenim a vyddvanim prozatimnich predpisd a smérnic, a ne-
mohly tedy v plné mife plnit funkci fidictho orgdnu vlastniho vykonu sluzby.” Z4-
vadami trpél systém fizeni i na ostatnich ttvarech. Rada stiedné velitelskych funkci
zlstdvala na konci roku 1953 jes§té neobsazena. Ndcelnikim vSech stupiitt bylo vy-
tykdno administrativni fizenf vykonu sluzby namisto efektivnéjStho osobniho opera-
tivniho vedeni. Navic nefungovala dostatecnd spoluprace jednotlivych sluzeb i oddé-
leni.

V tomto rdmci sméfovala kritickd slova pfedevsim k drovni agenturné-operativni
Cinnosti. Nizky stav vdzanych spolupracovniki, nekvalitné vybudovand agenturni sit
a nepfehledné administrativni vedeni agentury byly povazovéany za jedno z hlavnich
tiskali operativni prace VB-Z. S vlastnim agenturné-operativnim vykonem sluzby
bylo pfitom zapocato u Spravy VB-Z teprve zalitkem ledna 1954 a koncem tohoto
mésice po piedchozich instruktazich i u podfizenych ttvari.”® K podepsani prvniho
vazaciho aktu doslo 12. inora 1954. V dubnu 1954 statistiky evidovaly v agenturn{ siti
celé VB-Z pouze 38 spolupracovnikil, z toho 3 agenty a 34 informatorti. Objektovych
svazkli bylo v tomto roce zaloZeno 137. Agenturné-operativni ¢innosti se u vSech
sou¢dsti VB-Z zabyvalo 109 operativnich orgénd. Systemizovany pocet byl p¥itom
290 piislusniki.”” Stejnou nespokojenost vyvoldvaly i vysledky prace vysetfovaciho
useku. Pfedné nebyla provddéna dislednd specializace mezi vySetfovateli. Slabd byla
odbornd znalost Zeleznice a Zelezni¢nich pfedpistl, coZ &inilo vysetiujici organy VB-Z
zavislymi na znaleckych posudcich mimorezortnich specialistli. PouZivané vySetiovaci
metody byly zastaralé a samotné vySetfovani ¢asto mechanické a povrchni. BéZné
byly situace, kdy pro nedbalou prici vySetfovatelli ¢i nedostatecné vypracované
trestni oznameni muselo byt provedeno nové vysetfovani celého piipadu. Utvary
VB-Z rozméliiovaly svou &innost vySetfovanim spousty bandlnich piipadi, které
jim podle skutkové podstaty nepfislusely (napf. pfestupky prepravniho fddu), a sku-
teéné podstatnd a VB—Z nélezZejici agenda tak nemohla byt f4dné zpracovdvana. Kam
tato praxe ve svych disledcich vedla, o tom sveéddi statisticky ddaj z 1. bfezna 1954.

75 Sprava VB-Z provedla za rok 1953 13 sluZebnich porad s nacelniky OZO VB, 3 porady s nagelniky operativnich
useku, 3 porady s nacelniky vySetfovacich oddélent, 3 porady s ndcelniky vnéjsi sluzby, 2 porady s evidenénimi a statis-
tickymi pracovniky, 51 kontrol a 45 instruktaZi na ttvarech VB-Z. Zicastnila se také realizace 5 krimindlnich piipadi
a vySetiovani 10 Zelezni¢nich nehod. AMV Kanice, f. H 1-7, i. & 26, Zprdva o ¢innosti Spravy VB-Z za rok 1953 ze dne
13. 2. 1954.

76 Smérnice k tajnému operativnimu vykonu krimindlni sluzby byly Spravé VB-Z dodiny koncem listopadu 1953
a podfizenym soucdstem koncem prosince 1953. Po jejich obdrZeni bylo v prosinci uskuteénéno $koleni orgdnd Spravy
VB-Z. a nielnikit OZO VB o agenturng-operativni prici. Na zdkladé této instruktdZe provedli v lednu 1954 nacelnici
OZO VB koleni ndelnikii ZO VB a operativnich oddéleni OZO VB. AMV Kanice, f. H1-7,i. & 26, TR MV & 172 -
plnéni, 18. 3. 1954.

77 AMV Kanice, f. H 1-7, i. €. 26, Zprdva o ¢innosti ttvartt Veiejné bezpecnosti pro Zeleznici za obdobi 1953-1954 ze
dne 10. 4. 1954.



34 CLANKY A STUDIE

U vysetiujicich souéasti VB-Z leZelo k tomuto dni nevyfizeno celkem 3 647 spist.”®
Také vnéjsi sluzba podle vyhodnocujicich zprdv za rok 1953 neplnila v celé §ifi svij
zdkladni tkol ochranovat a udrZovat vefejny porddek a bezpecnost na Zeleznici.
Brénila ji v tom predev§im nedokoncena vystavba hlidkové sluzby a do konce roku
1953 naprostd absence tisekovych zmocnéncti. Vykon této sluzby byl na VB-Z za-
vadén postupné teprve od pocdtku roku 1954. Vedle absolutné nedostate¢né osobni
a mistn{ znalosti brzdila rozvoj Cinnosti vné&jsi sluzby také neznalost sluzebnich fada
a pfedpisti spolu se zdvadami v kdzni a vystupovani jednotlivych pfislusnikd, prame-
nicimi z neucinné kontroly. Velice Casté byly piipady pfekracovani pravomoci ve-
fejného Cinitele hranic¢ici mnohdy s Sikanovanim Zelezni¢nich zaméstnancl a cestuji-
cich. V neposledni fadé pak nebyla také naleZité plnéna hldsnd sluzba.

V naSem ndstinu organiza¢niho vyvoje ochrany Zelezni¢niho provozu slozkou VB
jsme dospéli k bodu, kdy doslo v jejim rdmci k ustaveni samostatného specializova-
ného ttvaru uréeného vyhradné k zabezpeceni strategicky dileZitého useku znarod-
néného hospoddistvi. Motivem jeho vzniku byla na jedné strané snaha zefektivnit
a zracionalizovat vykon vefejné bezpecnosti na drdze v dobé prudce naristajici ne-
hodovosti a kriminality, na strané druhé intence vlddnouci garnitury podfidit bez-
pecnostni problematiku Zeleznice vyhradné Sboru ndrodni bezpecnosti. Vznik VB-
-Z byl provazen fadou problémil. Vystavba organizace a zavadéni sluzby piipominaly
improvizaci a stabilizace celého apardtu probihala velmi pozvolna a trvala déle, nez se
predpoklddalo. Vefejnd bezpecnost na Zeleznici méla pred sebou desetiletou exis-
tenci. Uskute¢nénd specializace uvnitt Vefejné bezpecnosti méla nesporné fadu vy-
hod. Piispéla k hlubs§imu pozndni bezpecnostni situace, specifické problematiky i fo-
rem a zpUsobd trestné ¢innosti na Zeleznici a umoznila zvysit odbornou troven i mistni
a osobni znalost pfislusniktt VB. Opatieni vSak soucasné vedlo v praci Vefejné bez-
pecnosti k dvojkolejnosti fizeni i organizacni struktury. VB byla na vSech stupnich
spravovana prakticky po dvou liniich, ackoliv se jednalo v podstaté o fizeni jedné
a téze zdkladni problematiky. Uzemni obvody zdkladnich souddsti VB se nekryly
s obvody souédsti VB-Z. To vizné narusovalo potfebnou koordinaci sil i opatfeni
a neumoznovalo tcinné fesit vefejnébezpecnostni operativni situaci, kterd byla v hlav-
nich smérech vZdy spole¢nd pro dany uzemni obvod jako celek, Zeleznici nevyjimaje.
Od roku 1958, kdy doslo k reorganizaci drah a zruSeni jejich oddé€leni, jiZ navic
neodpovidaly obvody ttvarti VB-Z ani zdkladnimu organiza¢nimu &lenénf Zeleznice.
Existence VB-Z se postupné stala v rdmci vyvoje vefejnébezpeénostni slozky SNB
anachronismem. KdyZ tedy byly v roce 1963 soucdsti VB na Zeleznici zruSeny a za-
Clenény do teritoridlni organizace Vefejné bezpeénosti,”” jednim z hlavnich argu-

78 Tamtéz.
79 AMV Kanice, f. RV, i. & 16, R MV & 29 ze dne 27. 9. 1963. Zaclenéni sou&asti VB—Z do tizemnich organt VB.
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mentd — stejné jako pii vzniku VB-Z — byla snaha ucelnéji a dcinnéji bojovat proti
trestné ¢innosti na Zeleznici.

POUZITE ZKRATKY

AMV Archiv Ministerstva vnitra

CSD Ceskoslovenské statni drahy

f. fond

HS VB Hlavni sprdava Vefejné bezpecnosti

HV SNB Hlavni velitelstvi Sboru ndrodni bezpecnosti
i. & inventdrni ¢islo

KS VB krajskd sprdva Vefejné bezpecnosti

KV NB krajské velitelstvi Ndrodni bezpeénosti

KV StB krajské velitelstvi Statni bezpecnosti

MNB Ministerstvo (ministr) ndrodni bezpecnosti
MV Ministerstvo (ministr) vnitra

NB Ndrodni bezpecnost

oS ochrannd strdz

0SOZ ozbrojené strazni oddily Zeleznice

OPOZ ozbrojend a protipozdrni ochrana Zeleznic
0Z0 VB oblastni Zelezni¢ni odbor Vefejné bezpecnosti
R MV rozkaz ministra vnitra

SNB Sbor ndrodni bezpecnosti

StB Stdtni bezpecnost

TR tajny rozkaz

UPA Ukrajinskd povstaleckd armdda

UV KSC Ustiedni vybor Komunistické strany Ceskoslovenska
VB Vefejna bezpecnost

VB-Z Vefejnd bezpecnost na Zeleznici

ZNV Zemsky ndrodn{ vybor

7V SNB Zemské velitelstvi Sboru ndrodni bezpecnosti

70 VB Zelezni¢ni oddéleni Vefejné bezpecnosti
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